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l hecho preliminar que primeramente debe ser mencionado al hacer 
la reseña general de los acaecidos en el período que abraza la Me- 


moria, es el cambio de Director facultativo ocurrido en el mes de Diciembre. 
Por Real Orden de 26 del mes anterior la Superioridad tuvo á bien disponer 
que teniendo en consideración la conveniencia de que los importantes servi- 
cios dependientes de la Jefatura de Obras públicas de la provincia de Falencia 
no sufrieren entorpecimiento alguno en su desarrollo, se encargare de la ex- 
presada Jefatura el Ingeniero Jefe de 1. a clase del Cuerpo de Caminos, Cana- 
les y Puertos D. Juan Ezcurdia y Arbelaiz; en su consecuencia, este distin- 
guido Ingeniero cesó, en 11 de Diciembre, en el cargo de Director facultativo 


6 


MEMORIA DE LAS OBRAS 


de las obras del puerto de Sevilla, posesionándose en el mismo día el Inge- 
niero que suscribe, honrado con el nombramiento correspondiente por Real 
Orden de la citada fecha de 26 de Noviembre de 1895, no por propios mereci- 
mientos, sino por la benevolencia, nunca desmentida, de la Superioridad. 

El Sr. Ezcurdia empezó á ocuparse de las obras de este puerto, toman- 
do parte principal en su Dirección, en el mes de Mayo de 1881 en que fué 
nombrado Sub-Director, á las órdenes del inolvidable Ingeniero Inspector 
general del Cuerpo D. Luís Gradan y Reboul, Director á la sazón. Por falle- 
cimiento de éste fué nombrado el Sr. Ezcurdia Director facultativo, por Real 
Orden de 31 de Marzo de 1891; por consiguiente, desempeñando uno ú otro 
cargo, el Sr. Ezcurdia ha prestado servicio sin interrupción durante catorce 
años. Espacio largo de tiempo en el que con extraordinaria inteligencia, con 
extremado celo y con trabajo tan excesivo que llegó en los últimos tiempos á 
resentir gravemente su salud, logró obtener en las obras resultados de impe- 
recedera memoria. 

De estos resultados los menos han salido á la superficie y son conoci- 
dos de todo el mundo; los más y quizás los verdaderamente interesantes, sólo 
pueden hoy ser apreciados por sus sucesores en la Dirección de las obras, es- 
tando representados por un caudal de conocimiento, de fructífera experiencia 
y de buena organización que afortunadamente hacen relativamente fácil pro- 
seguir la ardua tarea de dirigir las importantes obras y servicios que en la 
actualidad tiene á su cargo la Junta de obras del puerto de Sevilla. Preparó, 
pues, y sembró el terreno con ingrata labor el Sr. Ezcurdia; á sus sucesores 
legó, en cambio, la agradable tarea de recoger la abundantísima cosecha. 
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DE IvA ría 


No han sido numerosas las avenidas que ha experimentado el Guadal- 
quivir en el año á que se refiere la Memoria. 

Una de importancia iniciada el 25 de Octubre y otra insignificante que 
se experimentó en los días 25, 26 y 27 de Diciembre son las únicas que se de- 
ben mencionar. 

Durante los demás días de las estaciones de lluvias de invierno y pri- 
mavera, las aguas del Guadalquivir han permanecido extraordinariamente 
bajas, dando lugar á uno de los estiajes más largos y escorados que se han 

conocido. _ 

Se acompaña á la Memoria el estado gráfico de la avenida de 2o de Oc- 
tubre redactado en la forma acostumbrada, tomando por abscisas las horas 
y por ordenadas las alturas en el punto de observación que esta situado en 
las inmediaciones de la escala llamada de San Telmo. En el gráfico se repre- 
sentan también los períodos de marea creciente y decieciente. 

De su estudio se deduce la comprobación de las consecuencias que sa- 
có de anteriores y en análogas avenidas el Sr. Ezcurdia, consignándolas en 
las Memorias correspondientes. 

En la noche del 29 al 30 de Noviembre, cuando el Guadalquivir conser- 
vaba aún cuatro metros de altura de aguas suplementarias de avenida, una 
súbita crecida del Guadaira, enteramente análoga á la del 92, invadió toda la 
zona S. E. de la población precipitándose en cascada sobre la ría a lo laigo 
de la línea de paseos de la orilla de las Delicias ocasionando desperfectos en 
los terraplenes del puerto de que se dará cuenta más adelante. 
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III 


EFECTOS El EL CAUCE 


Las avenidas que se han mencionado han producido los efectos acos- 
tumbrados, tantas veces descritos en Memorias anteriores. 

Las aguas destruyeron los espigones de las vueltas del Verde y de 
Tablada, ocasionando también desperfectos en los demás espigones de la ría, 
especialmente en los arriostrados de sus cabezas. 

En el puerto y sus obras no ocurrieron daños de importada, si se ex- 
ceptúan los movimientos que experimentaron los terraplenes de la orilla de 
las Delicias, en los que se verificaba y se verifica las maniobras y faenas de 
carga de minerales. 

Las variaciones principales ocurridas en el fondo, han consistido en 
la disminución del calado disponible en el encuentro de la Isleta y en el bajo 
del Repudio; el primero ofrecía á bajamar en el mes de Febrero un calado 
de 3,04 metros equivalentes á 10,00 pies ingleses, y el segundo 3,60 metros 
igual á 11,84 pies. 

Los demás bajos, no tuvieron variación sensible. 

Los aterramientos de margen tuvieron lugar con alguna importancia 
entre los espigones de la orilla cóncava de Tablada y entre los de la margen 
cóncava del Sotillo. 


IV 



DE SERVICIO DEL PUERTO 


Esta masa de terraplén reblandecida por las aguas del Guadalquivir 3^ 
que hasta entonces sólo había experimentado pequeños asientos, naturales 
en obra reciente, fué socavada por la avenida del Guadaira en diversos pun- 
tos, quedando las vías al aire, y en sus últimos 250,00 metros sufrió la ondú- 
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lación característica de tales construcciones ejecutadas sobre terreno fango- 
so, acusada por una grieta longitudinal distante unos diez metros de la 
cresta del talud, con avance de éste y descenso de uno ó dos metros en la 
coronación. Consecuencia forzosa de este fenómeno, fue el movimiento de 
descenso y avance de los espigones reforzados números 11 al 14, cuya situa- 
ción acusaba claramente la onda producida en el terreno. 

Por igual causa el terraplén de la línea de los ferro-carriles Andaluces 
fué destruido en extensión de unos 400 metros, contigua á la zona descrita; 
quedó la vía colgada y el descenso que alcanzó en algunos puntos hasta tres 
metros, siguió acentuándose durante quince días á medida que se recargaba 
el terreno para restablecer la vía. El avance del terreno hacia el agua, efecto 
necesario de la ondulación, fué allí también más marcado que en ningún otro 
punto, acusando claramente el fenómeno la inclinación de los árboles de las 
plantaciones de los que algunos quedaron muy próximos á la horizontal. 


V 



Al consignar lo relativo á proyectos, trabajos y obras ejecutadas se di- 
vidirá la exposición de cuanto deba ser manifestado en dos partes indepen- 
dientes, correspondiendo cada parte á uno de los dos semestres del año eco- 
nómico á que se refiere esta Memoria. 

La procedencia de esta subdivisión queda abonada por varias conside- 
raciones; entre ellas son las principales: el cambio de Director facultativo 
ocurrido, como se ha dicho, á mediados de Diciembre; la distinta organiza- 
ción dada á partir de este momento á los diferentes servicios y el haberse es- 
tablecido una nueva contabilidad, que hace difícil realizar de la misma mane- 
ra en los dos semestres la agrupación de los datos correspondientes á cada 
uno de estos períodos. 
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DIRECCIÓN Y ADMINISTRACIÓN 

sr^~ 

El personal facultativo no ha sufrido este semestre variación alguna. 
El administrativo y de oficina de las obras se encuentra en el mismo 
caso y los gastos por los diferentes conceptos de almacenes, tampoco acusan 
variación comparados con los correspondientes al ejercicio anterior. 

En el siguiente cuadro se detallan los gastos del servicio general de 
Dirección y administración, clasificados en sus diversos conceptos. 
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Pesetas 

Cs. 

Pesetas 

Cs. 


Inspección facultativa é indemnización del Sr. Ingeniero Jefe de 






la Provincia . 


» 

» 

750 

» 



Personal facultativo 

Id. administrativo y de oficina de las obras. 

16.086 

10.864 

85 

60 

! 26.951 

45 




Guarda-almacén y auxiliar .... 

1.490 

40 






Movimiento y repeso de materiales . 

628 

85 



Gastos 

Dirección 


Conservación y recorrido de efectos y 





generales 

J 

) 

aparatos 

150 

85 




Administración 
de las obras 

Almacenes' 

Aprovechamiento de material viejo . 

Apilamiento de productos de plan- 

469 

15 

3.356 

25 




taciones 

252 

» 






Guarda nocturno de la explanada, al- 








macenes y astillero 

365 




i 

1 

Material de oficina, impresos y demás .... 

» 


2.750 

73 



Total. 

. . . 

• • 

33.808 

43 


i 

II 



Durante el primer semestre dé este año económico no se ha remitido 
ningún proyecto al conocimiento de la Superioridad. 

Como consecuencia de los trabajos de redacción de proyectos ó de do- 
cumentos similares, realizada en épocas anteriores, la Superioridad se ha 
servido disponer, por Real Orden de .19 de Enero de 1895, la adquisición por 
gestión directa de la Junta de Obras, de dos locomotoras-tender destinadas 
al servicio de tracción y maniobras de los vagones que llegan al puerto, pro- 
cedentes de las Compañías de Madrid, Zaragoza y Alicante y délos Anda- 
luces. 
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Además por Real Orden de 18 de Octubre del mismo año se dictaron 
las bases para el estudio del valizamiento de la desembocadura del Guadal- 
quivir empleando boyas luminosas sistema Pintsch. 

El personal de la Dirección facultativa, que ya en Memorias anteriores 
se había manifestado ser por demás escaso, ha podido ocuparse por tanto 
solamente del servicio general y de los de obras nuevas y de conservación. 


III 



En el servicio general de vapores en la ría entendido como se detalla 
en la Memoria correspondiente al año económico anterior, se han empleado 
principalmente los vapores Destello y Triana. El ¡¿mena se ha ocupado rara 
vez en el servicio general, cuando lo permitía el servicio de la draga á que 
ha estado afecto durante todo el semestre; por esta razón se cargarán sola- 
mente, como de servicio general, los gastos producidos por los dos primeros 
vapores dejando para los de dragado los ocasionados por el vapor Jimena. 

Los gastos por concepto especial de servicio general han sido los si- 
guientes: 




Jornales 
de tripulantes 

Ptas. Cts. 

Material 

consumido 

Ptas. Cts 

TOTALES 

Ptas. Cts. 

Servicio general \ 

Vapor Destello 

35 

GO 

» 

» 

35 

GO 

de vapores en la ría j 

Lancha á vapor Triana. 

389 

GO 

73 

43 

463 

03 


Total. . . . 

425 

20 

73 

43 

498 

G3 


Distribuido este importe entre los diferentes servicios á que afecta re- 
sultan las partidas siguientes: 
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Ptas. 

Cts. 

Ptas. 

Cts. 

/ Corta de la isla Hernando 

33 

65 

1 


I Línea telefónica 

16 

13 



Servicio general 1 „ . , , . , 

/ Lncauzamiento y defensa de margenes. 

248 

60 

> 49S 

63 

de vapores en la ría ] 





1 Plantaciones 

102 

37 

i 


| Dragado 

97 

88 



Total. . . 



498 

63 


Cantidades que luego se agregarán á cada uno de estos servicios. 

X 


IV 


1 


Como en años anteriores se ha dicho, los trabajos que en los talleres 
y astillero se ejecutan para los diversos servicios, tienen una exacta distri- 
bución en la parte que se refiere á los jornales de operarios empleados en 
ellos; pero no ocurriendo lo mismo con el personal de carácter general como 
encargados, maquinistas &. a ni tampoco con materiales como el carbón, gra- 
sas, máquinas, útiles y herramientas, cuyo gasto no se puede dividir, para 
cada trabajo ejecutado, el total de todo este personal y material se distribuye 
proporcionalmente, tomando por base los importes de los jornales de opera- 
rios empleados en los trabajos que en los talleres y astilleros se ejecutan pa- 
ra cada servicio. Conforme con lo antes expuesto se expresará primero en 
un estado lo referente á la mano de obra en cada servicio; después se desig- 
nará en otro el detalle de lo que constituyen los gastos generales de talleres 
y astillero y últimamente agregando al primer estado el importe total del 
segundo, distribuido proporcionalmente en la forma expuesta, se tendrá un 
tercero que dará idea bastante aproximada del gasto de este servicio general. 


14 


MEMORIA DE LAS OBRAS 


Los jornales invertidos en los servicios especiales, cuyo detalle se da- 
rá luego al tratar de cada uno, excluyendo los materiales que desde luego se 
adquirieron con cargo directo á cada servicio ú obra, fueron los siguientes: 



Ptas. 

Cs. 

Corta de la isla Hernando . 

00 

75 


Reconstitución del tramo caído del muelle . 

6.081 

05 


Ampliación de vías para embarque de minerales . 

208 

25 


Encauzamiento y defensa de márgenes . 



Jornales de talleres 

Plantaciones. 

IQ 


en cada servicio 


-i o 



Dragado 

750 

08 


( Dotaciones de barcos .... lo 570 70 




Material flotante, j 1 

24.421 

27 


( Reparaciones de material. . . 8.850,57 



1 Muelles y edificios 

\ 


45 

Total 

45.396 

99 


Como ligei amente se dijo al comienzo de este capítulo, por servicio 
general de tálleles y astillero se entiende el encargado, maquinista, portero, 
ordenanza, bai quero para el paso de la ría y capataces; además el ajuste, 
recorrido y reparaciones de la máquina fija y de la locomóvil que la reem- 
plaza en los casos de inutilización ó limpieza á la que hubo que poner nuevas 
tirantas este semestre y la preparación y acarreo de la leña que se emplea en 
su caldeo, además de esto la compustura de máquinas y los útiles y herra- 
mientas y últimamente la guardia ordinaria y la extraordinaria durante las 
avenidas así como también la limpieza y arreglo de patios y talleres. Y agre- 
gando á lo ya consignado el gasto de herramientas y útiles, el suministro de 
agua potable, grasas, carbón de fragua y de máquina correas de trasmisión 
&. cuyo importe es lo que constituye el que se llama material de carácter 
general en el siguiente cuadro, sólo resta, como detalle, decir que la máqui- 
na fija, motriz de todos los mecanismos de los talleres, ha funcionado 1.542 
horas para loque ha tenido encendido su hogar 1.562 habiendo consumido 
17.400 kilogramos de c arbón, 48.900 kilogramos de leña procedente délas 
plantaciones de las obras y 244,50 litros de aceite de oliva para su engrase y 
el de las trasmisiones. 
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El gasto por estos conceptos ha sido el siguiente: 




Pesetas 

Cs. 

Pesetas 

CsJ 


1 Personal de aplicación general 

3.677 

20 



S—i 

1 





•; — 1 

1 Compostura y recorrido de la máquina fija 

23 

20 




1 Corte y conducción de leña, combustible 

659 

» 



co 

co 

] Compostura de útiles y herramientas 

221 

20 




Jornales^ 



,.o2t 

90 

E— < 

| Vigilancia durante las avenidas 

1.159 

30 1 




1 Limpieza ordinaria de patios y sus arreglos 

1.540 

» 



C— , 

fcóD 

<=> 

Id. extraordinarias de varadero y márgenes por ave- 





C_=> 

nidas 

248 

» 









OC2 

Material de carácter general 




46 


Total. . . . 



12.463 

36 


Distribuyendo esta suma total en la forma proporcional que al princi- 
pio se explicó se obtiene el estado siguiente: 




Jornales inverti- 
dos 

directamente 

Parte proporcio- 
nal de los 
gastos generales 

TOTALES 



Pesetas 

Cts. 

Pesetas 

Cts. 

Pesetas 

Cts. 


/ Corta de la isla Hernando 

60 

75 

16 

68 

77 

43 

« 

Reconstitución del tramo caído del muelle. 

6.081 

65 

1.669 

66 

7.751 

31 

o 

Ampliación de vías para embarque de mi- 







+-> I 

nerales 

268 

25 

73 

65 

341 

90 

w 

Encauzamiento y defensa de márgenes . 

8.344 

54 

2.290 

91 

10.635 

45 

Til 

O 

1 

Plantaciones 

43 

» 

11 

88 

54 

88 

© 

Dragado 

750 

08 

205 

91 

955 

99 

H] 

Material flotante 

24.421 

27 

6.704 

62 

31.125 

89 


Muelles y edificios 

5.427 

45 

1.490 

05 

6.917 

50 


Total 

45.396 

99 

12.463 

36 

57.860 

35 






En este semestre, primero del año económico, se ha efectuado, como 
trabajo preparatorio para la instalación de las vías destinadas á la excava- 
dora y á su material de transporte, el desmonte requerido para hacer la ex- 
planación en la mitad Norte de la Corta, representando un volumen de 
7005,50 metros cúbicos. 

Además se ha reparado la caseta provisional núm. 1, se ha alquitra- 
nado el muelle descargadero de material y se ha repuesto el alambre roto de 
la valla de deslinde. 

Los gastos ocasionados en estas obras aparecen á continuación. 



JORIVAIvBS 







En talleres 

Pts. Cs. 

En la obra- 

Pts. Cs. 

Sumas 

Pts. Cs. 

MATERIAL 

Pts. Cs. 

TOTALES 

Pts. Cs. 

Desembroce y limpieza de gavias de 

replanteo y desagüe, desmonte y 

explanada para vías y excavadora . 

» 

» 

6.668 

05 

6.668 

05 

83 

05 

6.751 

10 

Descarga de materiales 

16 

68 

64 

» 

80 

68 

14 

» 

94 

68 

Reparación de la choza 

50 

75 

132 

» 

182 

75 

4 

60 

187 

35 

Pintura de vagonetas 

10 

» 

50 

» 

60 

» 

28 

» 

88 

» 

Sumas. . . . 

77 

48 

6.914 

05 

6.991 

48 

129 

65 

7.121 

13 

Parte proporcional de los viajes de vapores en servicio general. 

• • • 

• • 

. 

. 

33 

65 




Total 





7.154 

78 
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En el mes de Julio presentó la Sociedad Aurrerá de Bilbao, contratista 
del material de transporte destinado á la ejecución de la Corta de la Isla 
Hernando, dos locomotoras de vía estrecha; se certificó por cuenta el impor- 
te de pesetas 31.230,00. 

El gasto total realizado en el primer semestre en las obras nuevas de 
que se trata fué: 


Obras de explanación preparatorias 7.155,78 

Adquisición del material dos locomotoras; 81.230,00 


Total. 


38.885,78 


II 



DEL T1110 



Como se anunció en la Memoria pasada, durante el semestre que com- 
prende el verano se ha dado impulso á estas obras. 

Aleccionados por la experiencia se introdujeron algunas modificacio- 
nes en los aparatos de hinc¿i que han permitido obtener mayor velocidad en 
esta difícil operación. A esto ha contribuido también el haber practicado por 
medio de la excavadora Priestman un dragado superficial en el emplazamien- 
to de cada uno de los pilotes, dirigido á quitar los obstáculos que se encon- 
traban en el terreno en los dos ó tres primeros metros de profundidad. 

Merced á estas disposiciones se pudieron hincar y presentar hasta 55 
pilotes si bien algunos de estos presentaban desviaciones notables en sentido 
vertical y otros quedaron sensiblemente fuera de las líneas de replanteo, todo 
lo cual significaba claramente que las excavaciones hechas con la Priestman 
v las precauciones adoptadas para hincar no eran las suficientes para limpiar 
el terreno de hinca de los obstáculos que en él se encontraban; apesar de que 
con aquel aparato se extrajeron 315 pilotes rollizos procedentes de la cimen- 
tación del muro antiguo, 202 trozos de madera restos de embarcaciones y 
bastantes pedazos de hierro y anclotes que se encontraban enterrados, perte- 
necientes á los amarres del antiguo puente de barcas. 
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Se han arriostrado nueve tramos, se han hincado 53 tablestacas de re- 
cinto y se ha extendido la capa de hormigón y relleno de escollera, en una 
longitud de muelle de ocho metros. 

Además se ha llevado á cabo la demolición de 107 metros cúbicos de 
manipostería y la extracción de 19 sillares, pertenecientes unos y otros al 
antiguo muro sumergido en el cauce. 

Este trabajo, por demás difícil y lento, se ha hecho por medio de buzos, 
con la draga Priestman ejecutando 2.670 metros cúbicos de dragados prac- 
ticados para quitar los depósitos y aterramientos, que cubrían los trozos del 
muro caído. 

Como obras accesorias pero indispensables, se han ejecutado la exca- 
vación de 2.500 metros cúbicos del terraplén contiguo á la obra, con objeto de 
dar estabilidad á estas tierras creando un talud á este efecto suficiente. 

Se ha empezado á desarmar el tinglado núm. 1 demoliéndose la parte 
correspondiente de su basamento de terraplén y sillería, obra destinada al 
mismo fin que la anterior; se ha hecho una parte del arreglo y clasificación de 
los materiales procedentes de todas las demoliciones, se ha demolido un ma- 
cizo de hormigón de setenta metros cúbicos de volumen que se encontraba 
en la zona de terraplén desmontada, y finalmente, se ha atendido al salva- 
mento de materiales y útiles durante las avenidas. 

Los gastos causados en la ejecución de estas obras se presentan y cla- 
sifican en el estado siguiente: 




JORIVAI^ES 








En talleres 

Pts. Cs. 

En la obra 

Pts. Cs. 

Sumas 

Pts. Cs. 

MATERIAL 

Pts. Cs. 

TOTALES 

Pts. Cs. 

O i 

Extracción del muro caído . 

1.408 

20 

21.805 

94 

23.394 

14 

7.072 

68 

31.066 

82 

¡titución i 
•o caído 
muelle 

i Demolición de cimientos vie- 
| jos y extracción de pilotes 

01 

66 

1.800 

» 

1.801 

66 

(550 

00 

2.542 

26 

C 3 — 

O P o 
V -O 

<D 

o: 

1 Reconstitución metálica, apa- 
ratos y herramientas . . 

0.161 

45 

81.708 

•83 

37.054 

78 

27.245 

35 

65.200 

13 


Total 

7.751 

81 

55.480 

27 

63.240 

58 

35.568 

63 

08.800 

21 
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Continuado el suministro del material principal concursado en el año 
anterior se han recibido en este semestre los siguientes: 


Materiales concursados para "Reconstitución del muro caído del muelle” 




Ptas. 

Cs. 

Suministro ' 
de materiales j 

Grupo a . — Hierro fundido, roscas y tubos 

Grupos a,b,c y d . — Hierro forjado para entramado del piso . . . 

15.734 

21.660 

68 

38 


Total 

37.395 

06 


El gasto en junto causado por todos conceptos en las obras nuevas de 
Reconstitución del muro caído del muelle será por consiguiente: 


, í Mano de obra 98.809,2 1 pesetas. 

Reconstitución del muro \ 

caído del muelle j Suministro de materiales • . . 37.395,06 id. 

Total. . . . 136.204,27 id. 


III 



Se continuó la explanación del terraplén con tierras de depuración del 
«•as terminando el asiento de las vías comprendidas en el proyecto aproba- 
do, para la conclusión de las cuales faltaban 892 metros lineales y 4 cambios. 
Con cargo al mismo proyecto, se adquirieron 4 transbordadores para vagones 
con sus correspondientes carriles de acero fundido. 

La instalación provisional de embarque de minerales, utilizando las va- 
gonetas de la corta Hernando, instalación reseñada en otra parte de esta 
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Memoria, exigió la ejecución de 660 metros cúbicos de terraplén, la coloca- 
ción y asiento de 280 metros lineales de vía de0, m 60; de 14 cambios de vía 
estrecha, dos de los cuales eran de agujas y se construyeron en los talleres y 
los restantes, de los llamados á la inglesa, se ejecutaron en la misma obra; y 
de 4 placas giratorias también hechas en los talleres, con arreglo á un mode- 
lo muy sencillo. Los gastos originados fueron los siguientes: 


Prolongación de vías para embarque de minerales 



JORNALES 





■ • • • • • 

En talleres 

En la obra 

Sumas 

MATERIAL 

TOTALES 


Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Ampliación ele vías é instalación pro- 











visional de embarque . . . . 

341 

90 

7.301 

79 

7.703 

09 

145 

50 

7.849 

19 

Adquisición de carriles planos y trans- 











bordadores 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

22.823 

40 

22.823 

40 

Total. . . . 

341 

90 

7.301 

79 

7.703 

09 

22.908 

90 

30.072 

05 


IV 



Adjudicado por Real Orden de 29 de Julio de 1895 á la casa Chantiers 
Conrad el concurso celebrado para la adquisición de cinco gánguiles de hie- 
rro de 90 metros cúbicos de capacidad, en el mes de Noviembre se expidió la 
primera certificación de 57.636,75 pesetas, según lo prevenido en el pliego de 
condiciones aprobado. 
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Se han invertido en las obras de defensa de márgenes los martinetes 2 
y 3 y la cuadrilla volante de arriostradores que ha hecho recorrido general 
de los espigones, enderezando pilotes y sustituyendo los arriostrados des- 
truidos, ejecutándose estas obras principalmente en los encuentros de “Puer- 
to-Parra“, “Copero“, la “Magdalena 11 y de las “Delicias 1 *, construyéndose las 
obras que se indican en el estado siguiente: 
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23 


DE LA RÍA DEL GUADALQUIVIR 

Se han colocado además 3. 197 tornillos en el refuerzo de espigones y 
muelles embarcaderos de madera, 72 vigas, 640 tablones y 250 tablas. Ade- 
más se han hincado á mano 14 pilotes. El martinete núm. 2, ha consumido 
2.200 kilogramos de carbón, 15,50 litros de aceite de oliva y 10 sombreretes. 
El martinete núm. 3, ha consumido 5.790 kilogramos de carbón, 124 litros de 
aceite de oliva y 6 sombreretes. 

Uniendo estos gastos á los de adquisición de materiales y á los ejecu- 
tados en talleres, el coste total de este servicio de defensa de márgenes as- 
ciende á lo siguiente: 




JORNALES 








En talleres 

En la obra 

Sumas 

MATERIAL 

TOTALES 



Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

J 

Adquisición de pilotes .... 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

10.738 

74 

10.738 

74 

§ 

Id. de vigas para reposición y re- 











o 

el 

r* 

fuerzo de espigones . . . 

4.152 

(54 

» 

» 

4.152 

64 

13.198 

78 

17.351 

42 

*7¿ 

5 

Id. de palos latas para arriostrado. 

» 

» 

» 

» 



3.379 

25 

3 379 

25 

o 

rz 

ei 

m 

S 

Id. de clavazón y tornillaje. . . 


» 

» 

» 

» 


3.289 

02 

3.289 

02 

•* 

Movimiento, labra y empalme de 











O 

pilotes, vigas y transporte . 

2.698 

» 

3.087 

50 

5.785 

50 

583 

19 

6.368 

69 


Martinetes, dotaciones, consumo y 











O 

+- 

reparaciones 

761 

96 

10.908 

50 

11.670 

46 

1.449 

66 

13.120 

12 

• r* 

Cuadrillas volantes de conserva- 











eí 

N 

2 

ción 

123 

50 

4.457 

» 

4.580 

50 

253 

50 

4.834 

» 

ci 

« 

C 

Salchichones, material, carga, labra 











K 

, y transporte 

2.899 

35 

1.802 

74 

4.702 

09 

7.654 

49 

12.356 

58 


Sumas. . . . 

10.635 

45 

20.255 

74 

30.891 

19 

40.546 

63 

71.437 

82 

Parte proporcional de los viajes de vapores en 

servicio general. 

• • • 

. 

• • • 

. 

248 

60 





Total. . . 




71.6S6 

42 



">3q 


Cuadrillas especiales GUARDAS 
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II 


El personal fijo de guardería, no ha sufrido alteración ninguna y se ha 
dedicado á los trabajos propios de su instituto, ejecutándose con el auxilio de 


Laboreo yen- 
ipizado de 
orillas . . 


Valla ó cierre 
de los terrenos. 


\verano. 


irios, los siguientes: 


/ Desembroce 

Metros cuadrados 

< Corte de castañuela 

Manadillas 

\ Faginas hechas y colocadas 

Número 

1 Hincos reclavados 

Id. 

» repuestos 

Id. 

I Palos latas reclavados 

Id. 

1 » » repuestos 

Id. 

< Clavos consumidos 

Id. 

Alcayatas para alambre 

Id. 

Tensores para id 

Id. 

I Alambre de púas 

Metros lineales 

\ Gavia saneada 

Id. 

i Cepas ó pies de mimbre 

Número 

1 Faginas hechas con residuos y colocadas. 

Id. 

j Vareta blanqueada 

Haces 

f Flejes sacados 

Id. 


1.900 

3.120 

20 

443 

624 

371 

488 

4.039 

4.920 

6 

10.071 

140 

125.740 

2.794 

772 

1.320 


En los talleres se ha atendido á la composición de herramientas, remo- 
ción y labra délos hincos y palos latas adquiridos, efectuándose los trabajos 
de costumbre, siendo el costo total de este servicio el siguiente: 
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JO KXALES 








En talleres 

Pts. Cs. 

En la obra 

Pts. Cs. 

Sumas 

Pts. Cs. 

MATERIAL 

Pts. Cs. 

TOTALES 

Pts. Cs. 


Guardería 


» 

13.409 

» 

13.409 


» 


13.409 

» 

¡1 

•pH 

O 

aS 

i Cuadrillas especiales 

Vallas, adquisición del material y 

20 

» 

5.691 

85 

5.711 

85 

9 

» 

5.720 

85 

s 

es 

de reposición 

11 

88 

177 


188 

88 

6.361 

98 

6.550 

86 

P-i 

Chozas 


» 

1.581 

60 

1.604 

60 

369 

37 

1.973 

97 


Sumas. . . . 

54 

88 

20.859 

45 

20.914 

33 

6.740 

35 

27.654 

68 

Parte proporcional de los viajes de vapores de servicio general 

Total. 

• 

• 

• • 

102 

27.757 

37 

05 


III 



La draga núm. 2 ha estado en reparación durante el primer semestre 
habiéndosele arreglado la máquina, las escalas, los prismas y un volteador, 
recorriéndose también el casco. 

Su tripulación se ha ocupado en las operaciones que exigía la repara- 
ción anterior y en otros varios trabajos de los astilleros, entre ellos, la lim- 
pieza de embarcaciones menores. 

Se han consumido en las maniobras de las escalas 800 kilogramos de 
carbón y en el resto de los trabajos 23 litros de aceite de oliva y 7 kilogramos 
de sebo fundido. 

La draga núm. 1 ha continuado dragando en la punta de los Remedios 
durante los meses de Julio, Septiembre, Octubre, Noviembre y Diciembre; 
en el mes de Agosto estuvo dragando en el puerto para conservar los fondos 
navegables. 

La obra ejecutada durante el primer semestre es la que demuestra el 
siguiente estado: 
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MESES 

Dias 

de 

trabajo 

HOI 

Caldera 

encen- 

dida 

ÍAS 

Traba- 
jo útil 

Número 

de 

gánguiles 

'«i 

Volumen 

des- 

montado 

Mts. cúb. 

©bservacisnes 


Julio. . . 

19 

202 

168 

232 

6.960 

Punta de los Remedios. 

tH 

; Agosto . 

19 

194 

158 

186 

5.580 

Conservación del puerto. 


i Septiembre. 

20 

181 

138 

155 

4.650 


eá 

ct 

Octubre . 

15 

153 

124,50 

152 

4.560 

> Punta de los Remedios. 

c3 

U 

p 

Noviembre. 

17 

147 

93 

88 

2.640 



Diciembre . 

17 

78 

60 

55 

1.650 



Totales. . . 

107 

955 

741,50 

868 

26.040 



Durante este tiempo la draga núm. 1 que se encuentra en el último pe- 
ríodo de vida ha necesitado recorrido de las norias reponiendo 14 rodillos, 24 
coginetes, 10 cavadoras, 296 eslabones, 162 pernos, 400 roscones y 200 chave- 
tas: habiendo consumido 65.500 kilogramos de carbón, 42.170 kilogramos de 
leña, 328 litros de aceite de oliva y 125 kilogramos de sebo fundido. 

El remolcador Jimena al servicio de esta draga, en 332 viajes, ha reco- 
rrido 820 kilómetros, in virtiendo 1.035 horas en marcha, para lo cual ha teni- 
do encendido los fuegos durante 1.277 horas y ha consumido 83.700 kilogra- 
mos de carbón, 384 litros de aceite, 190 kilogramos de sebo fundido y 119 ki- 
logramos de algodón. 

La excavadora Priestman se ha ocupado en dragados en el puerto, en 
la extracción de los productos procedentes de la demolición del muro caído 
y en la limpia superficial del emplazamiento de los pilotes de hierro, de rosca 
Mistchell. 

El gasto de todos los dragados con el de preparación de gastos de ma- 
teriales de repuesto en los talleres y reparaciones en obras, ha sido el si- 
guiente: 
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JQ3 

En talleres 

Pts. Cs. 

«NA 1*1 

En la obra 

Pts. Cs. 

13 SS 

Sumas 

Pts. Cs. 

MATERIAL 

Pts. Cs. 

TOTALES 

Pts. Cs. 


Draga núm. 1 y sus gánguiles . . 

» 

» 

12.516 

60 

12.516 

60 

4.201 

43 

16.718 

03 


Excavadora Priestman y su gán- 











05 

O 

guil 

» 


826 

10 

826 

10 

411 

98 

1.238 

08 

£ 












Cí 

O 

Remolcador Jimena 

» 

7> 

4.662 

44 

4.662 

44 

3.115 

86 

7.778 

30 

o 

tí 

Reparaciones de la draga núm. 1, 











O) 

o 

durante el trabajo .... 

470 

39 

y> 

» 

470 

39 

971 

42 

1.441 

81 

'w 

eá 

Id. de la excavadora Priestman 











~l. 












ce 

u 

O 

durante el trabajo . . . . 

279 

69 

» 

» 

279 

69 

162 

50 

442 

19 

1 

Repuesto de materiales varios y 












su conducción 

205 

91 

800 

55 

1.006 

46 

807 

23 

1.813 

69 


Sumas. . . . 

955 

99 

18.805 

69 

19.761 

68 

| 9.670 

42 

29.432 

10 

Parte proporcional de los viajes de vapores en 

servicio general 





97 

88 






Total. . 

• 

. . 

• ' • 

29.529 

98 


IV 



Siguiendo la marcha adoptada en años anteriores, se comprende en 
este epígrafe todo el material amarrado en el astillero de las obras por ha- 
llarse en recorrido, reparación ó espera de destino y que por lo mismo su 
<rasto no afecta á un servicio determinado sino que ha de amortizarse luego 

<5 

en los diferentes trabajos á que se aplique. En igual situación se hallan tam- 
bién sus tripulantes, que además de atender á la custodia, maniobras y faenas 
de las embarcaciones á que pertenecen, acuden á todas las necesidades ma- 
rineras de transporte, varadas y á cuanto exige especiales condiciones de 


28 


MEMORIA DE LAS OBRAS 


hombres diestros y acostumbrados á los trabajos marítimos, respondiendo á 
la debida unidad y buena organización, trabajando á las órdenes de sus res- 
pectivos patrones. 

La draga núm. 2 ha continuado durante todo el semestre en estado de 
reparación y de reforma. Se han terminado los soportes de las escalas, que- 
dando éstas modificadas é independientes de los volteadores, se ha ejecutado 
la ligazón de estos soportes y se ha concluido el montaje de volteadores y 
escalas, empezándose el recorrido de rodillos, cavadoras y demás elementos 
de las escalas. 

Se ha recorrido la cubierta del barco y de la marquesina. 

En la excavadora Priestman núm. 2 se ha hecho el recorrido general 
de la máquina y caldera, sustituyéndole la mayoría de los coginetes; se han 
reparado las dos cucharas pertenecientes á esta máquina y además se ha 
preparado, reforzando la cubierta del candray núm. 4 para recibir la excava- 
dora que por último quedó montada sobre esta embarcación, habiendo cons- 
truido de nuevo la marquesina. 

En el vapor Destello, pequeños trabajos de conservación en su caldera, 
casi inútil. 

El vapor remolcador Jimena ha estado en el astillero durante las ave- 
nidas preparado á acudir á todas las necesidades y el gasto de sus tripulantes 
se ha cargado por tal concepto á este capítulo. 

La lancha de vapor Triana ha necesitado nuevos muelles en los cilin- 
dros de la máquina además del ajuste y recorrido generales. 

En los gánguiles al servicio de las dragas se han recorrido las cubier- 
tas de los números 7, 13, 10 y 16; igual operación se ha hecho en la pontona 
núm. 1. 

Se ha verificado la reparación del timón de la batea núm. 3 sustituyen- 
do la rueda y los herrajes, habiéndole puesto además la arboladura; igual 
operación se ha hecho en la núm. 2. Se ha sustituido la rueda del timón de la 
batea núm. 1. 

En las embarcaciones menores se han efectuado carenas más ó menos 
importantes en los botes 0, 1, 4 y 7, en los esquifes 1 y 8 y en las lanchas 4, 
6 y 10. 

La preparación de los elementos indistintamente aplicables á los bar- 
cos, la adquisición de remos, betas y cadenas, arreglo de anclas y rezones, 
materiales de engrase y limpieza y en fin, cuanto es de aplicación común á 
toda clase de embarcaciones, se incluye bajo la denominación general de va- 
rios y material de repuesto, por la dificultad de distribuir su empleo en cada 
una de las anteriores agrupaciones clasificadas. 

Los gastos de estos servicios han sido los siguientes: 


Material flotante 
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JO] 

Tripulantes 

Pts. Cs. 

RNAL1 

Operarios 

Pts. Cs. 

Sumas 

Pts. Cs. 

1 

MATERIAL 

Pts. Cs. 

TOTALES 

Pts. Cs. 

Draga núm. 2, Fomento 

8.207 

50 

6.018 

25 

14.225 

7 5 

1.549 

12 

15.774 

87 

Excavadora Priestman núm. 2 . 

» 

» 

4.403 

70 

4.403 

70 

1.804 

46 

6.208 

16 

Vapor remolcador Destello 

5.018 

80 

21 

» 

5.039 

80 

9 

35 

5.049 

15 

Id. id. Jitne7ia . . 

968 

80 

» 

» 

968 

80 

» 

» 

968 

80 

Lancha de vapor Triana . . . 

1.375 

60 

72 

63 

1.448 

23 

17 

25 

1.465 

48 

Gánguiles y pontona 

* 

y> 

1.776 

74 

1.776 

74 

42 

97 

1.819 

71 

Bateas de transporte 

» 

» 

523 

51 

523 

51 

55 

* 

578 

51 

Embarcaciones menores. . . . 

» 


2.707 

78 

2.707 

78 

330 

95 

3.038 

73 

Varios y material de repuesto. . 

» 

» 

31 

58 

31 

58 

4.968 

23 

4.999 

81 

Total 

15.570 

70 

15.555 

19 

31.125 

89 

8.7 ¿ 7 

33 

39.903 

22 


v 


Durante este primer semestre del año económico, se ha continuado, 
con sugeción al proyecto aprobado, el arreglo de la explanación necesaria 
para terminar la colocación de vías y aparatos de trasbordo; estas explana- 
ciones se han hecho, como se ha dicho en Memorias anteriores, con tierras 
procedentes de las obras de conservación. 

En 7 de Agosto se dió por terminado el saneamiento del terraplén, jun- 
to al muro de contención, entre los decámetros 87 y 96 ejecutándose en los 15 
metros lineales que quedaban por sanear, según se manifestó en la Memoria 
anterior, las obras siguientes: extracción y desmonte de 500 metros cúbicos 
de tierra y fango, hinca de 21 pilotes, apertura de 4 mechinales, confección 
de la plataforma de hormigón que encepa éstos de 52,50 metros cúbicos, efec- 
tuándose el relleno de piedra y escombro en cantidad de 624 metros cúbicos. 
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En el mes de Diciembre se recrecieron los asientos ocasionados por las 


lluvias y se apisonaron y prepararon las rasantes para el adoquinado. 

Se ha atendido á la conservación general del adoquinado ejecutando 


1.902 metros cuadrados con adoquín ordinario necesaiios paia la instalación 
de vía y además se han hecho como ensayo 104 metros cuadr ados de adoqui- 
nes gres y 100 metros cuadrados de escoria. 

Se han colocado en los decámetros 59 y 80 dos placas, la primera de 
nueva instalación y la segunda en sustitución de otra que había quedado inú- 
til. Se ha colocado un nuevo cambio de vía en el decámetro 5 para enlace de 
la general con la segunda que también se ha instalado de nuevo en una lon- 
gitud de 238 metros. Además se han establecido 108 metros lineales de vía 
que corresponden á la longitud de terraplén que ha sido saneado. 

En la zona de servicio del embarque de minerales se ha hecho la insta- 
lación completa de 892 metros lineales de vía con cuatro cambios ordinarios; 
se ha hecho la instalación de algunos trozos de vía Decauville y ha continua- 
do la construcción de los espigones reforzados números 16 y 1/ y la reforma 
y reparación de los números 12, 13 y 14 consumiéndose en esto y en la insta- 
lación de la vía Decauville 581 tablones y 244 tablas. 

Además se ha atendido al salvamento de materiales y útiles en las ave- 


nidas y á la limpieza de sus depósitos extrayéndose 4.147 metros cúbicos de 
fango dejados por éstas, así como á la reparación corriente de grúas, útiles, 

tinglados y edificios. 




JORNAIJ 














MATERIAL 

TOTALES 



En talleres 

En la obra 

Sumas 



. 




Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs- 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 


Explanada á continuación del 











* 

muelle 

188 

90 

2.627 

50 

2.816 

40 

» 

» 

2.816 

40 

Saneamiento del terraplén soste- 












nido por el muro . . . . 

196 

20 

3.055 

30 

3.251 

50 

1.474 

85 

4.726 

35 

>5 

Arreglo de vías y adoquinado . 

1.982 

60 

9.166 

47 

11.149 

07 

3 539 

43 

14.688 

50 

X 

CJ 

Muelle de embarque para mi- 




• 







"3 

nerales 

8.752 

70 

» 


3.752 

70 

11.175 

87 

14.928 

57 

•—1 

Reparación de grúas y útiles. 

512 

90 

» 

» 

512 

90 

2.476 

59 

2.989 

49 


Tinglados y edificios . . . • 

Total. . . 

284 

20 

486 

» 

770 

20 

657 

59 

1.427 

79 


6.917 

50 

15.335 

27 

22.252 

77 

19.324 

33 

41.577 

10 
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Se incluyen en este Capítulo los servicios especiales dependientes de la 
Dirección facultativa que aun cuando no sean propiamente obras, se hallan 
encomendados á la misma y no pueden, por tanto, segregarse estando ínti- 
mamente ligados con las demás obras á cargo de este centro. 

La Comisaría del puerto, encargada de exigir el cumplimiento de las 
prescripciones del reglamento de policía, ha sufrido en sus gastos un peque- 
ño aumento comparado con el año económico anterior, representado por el 
aumento de auxiliares de guardas, requerido por la vigilancia especial que 
necesitan algunas mercancías. 

El servicio de las grúas de vapor que se ha practicado en la forma 
acostumbrada, descrita en Memorias anteriores, ha resultado en este semes- 
tre con un gasto menor que el correspondiente al año económico anterior, ha- 
biendo empleado estos aparatos en 85 días verificando 82 izadas á vapor y á 
brazo 36. 

El servicio de trenes y maniobra de vagones, que se efectúa por la 
Junta de obras según el contrato realizado con la Compañía de Madrid, Za- 
ragoza y Alicante, aprobado por la Superioridad, se ha venido efectuando de 
una manera análoga á como se realizó en los tres meses últimos del ejercicio 
anterior. 

La limpieza ordinaria del muelle ha recogido 446 metros cúbicos de 
basura y en la limpieza extraordinaria de los depósitos de las avenidas se 
han sacado de los muelles llevándolos á la margen izquierda 4.147 metros 
cúbicos de fango. 

El embarque de minerales, de hierro, que, como se dijo en la Memoria 
anterior, hubo que efectuar desde el principio por medio de carretillas en 
condiciones onerosas para la Junta, justificadas por la carencia absoluta de 
medios apropósitos, Ínterin se estudiaba el proyecto de instalación de carga- 
deros, se realizó desde el 24 de Agosto en condiciones más favorables. Se 
utilizaron provisionalmente las vagonetas y vías Decauville adquiridas para 
la corta Hernando, disponiendo frente á cada uno de los espigones números 
12 y 13 un haz de ocho vías estrechas perpendiculares á la general; por medio 
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de placas y cambios se reunían hasta formar una sola en el extremo de 
cada espigón. De este modo se descargaban simultáneamente cuatro vagones 
de mineral en las ocho vagonetas de cada haz, las que merced á la pendiente 
de las vías se llevaban por un solo hombre hasta la cabeza del espigón donde 
volcaban de costado sobre la escotilla del buque. Esta instalación provisional 
permitió efectuar el embarque con un coste de solo 0,20 pesetas por tonelada, 
que es lo que la Junta percibe de la empresa minera. 

Desgraciadamente sobrevinieron las dos grandes avenidas de 25 de 
Octubre y de 26 de Noviembre que en otro lugar de esta Memoria se descri- 
ben, así como los efectos que produjeron en el terraplén y espigones de la 
prolongación del muelle. Como los movimientos del terreno continuaron du- 
rante largo tiempo, fué imposible pensar en rehacer la instalación, que no 
podía ‘tampoco emplazarse en la primera parte del terraplén hasta el espi- 
gón núm. 6, única que no había padecido por la falta absoluta de espacio pa- 
ra las vías. Fué preciso volver al embarque con carretillas en las mismas 
condiciones y coste que en los primeros meses. 

La línea telefónica instalada en el ejercicio anterior ha prestado su ser- 
vicio demostrando cada día no sólo su utilidad de presente, sino la urgente 
necesidad que existe de continuar su instalación hasta Bonanza y Chipiona 
según tiene ordenado la Superioridad. 

Los gastos ocasionados por todos estos servicios, que se acaban de 
enumerar, son los que indica el siguiente estado: 




JORNALES 

Pías. Cts. 

MATERIAL 

Ptas. Cts 

TOTALES 

Ptas. Cts. 


Comisaría del puerto 

5.078 

90 

68 

25 

5.147 

15 


Empleo de grúas y su consumo . . 

Servicio de trenes y maniobras de va- 

1.225 

89 

486 

94 

1.662 

83 


gones 


70 

53 

05 

6.326 

75 

Servicio especial 

Limpieza ordinaria 

1.765 

» 

60 

» 

1.825 

» 

de muelles 

Id. extraordinarias por avenidas 

4.812 

45 

1.960 

67 

6.773 

12 


Línea telefónica 

Porte proporcional de los viajes de 

vapores en servicio general co- 

1.888 

50 

511 

26 

2.399 

76 


rrespondiente á la línea telefónica 

» 

» 

» 

» 

16 

13 


Totales. . . . 

21.044 

44 

3.090 

17 

24.150 

74 




Reunidos los diferentes gastos detallados por servicios en el primer 
semestre del presente año económico, resulta el importe siguiente: 


Gastos generales 

Pesetas 

Cs. 

Pesetas 

Cs. 

Servicio general facultativo y administrativo . . . 

U 

U 

33.808 

43 

Gastos de obras nuevas 





/ Gastos de obras .... 

7.154 

78 



Corta do la isla Hernán- Mem pag0 de materia les 



38.384 

78 

\ contratados ..... 

31.230 

u 



Reconstitución del muroi -^ ano °^ )1 tl 

98.809 

21 i 

136.204 

27 

caído del muelle. . .( Suministro de material . 

37.395 

06 



Prolongación de vías para embarque de minerales . 

tí 

U 

30.672 

65 

Adquisición de dos locomotoras-tender 

U 

u 

5.524 

15 

Id. de cinco gánguiles 

u 

¿( 

57.636 

75 

Gastos de conservación y reparación 





Encauzamiento y defensa de márgenes 

71.686 

42 



Plantaciones en las márgenes 


05 



Dragado 

29.5°9 

98 

v 234.604 

51 

Material flotante 

39.903 

22 



Muelles y edificios 

41.577 

10 



Servicio especial de muelles 

24.150 

74 



Total general. 



536.835 

54 
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El número de jornales invertidos en las obras durante el primer Se- 
mestre del año económico de 1895-96, ha sido el siguiente: 


Sobrestantes 

Patrones 

Contramaestres 

Maquinistas 

Fogoneros 

Marineros 

Capataces 

Auxiliares de id 

Listeros 

Herreros 

Carpinteros 

Calafates 

Buzos 

Pintores 

Canteros 

Albañiles 

Guarda-muelles . . . . 

Idem de márgenes. . . . 

Limpiadores y plantadores. 

Guardas agujas 

Peones mayores . . . . 

Idem menores 

Telefonistas 


184, “ 
2.913, “ 
215, “ 

2.352.75 
2.344, “ 

11.839,25 
2.648, “ 
301, “ 
368, “ 

4.348.75 

3.389.75 
686 , “ 

526.50 
151,75 

182.50 

611.50 
1.111, “ 
5.819,50 
1.839, “ 

552, “ 
33.640,50 
1.041, “ 
1.361, “ 


Por último, el material flotante que ha prestado servicio durante igual 
período, ha sido el siguiente: 

Dos dragas de rosarios, Guadalquivir y Fomento 

Una draga Priestman 

Dos remolcadores; Destello y Jimena 
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Una lancha de vapor Triaría 
Veinte gánguiles 
Tres bombos ó pontones de hierro 
Tres martinetes de vapor 
Cinco bateas de hierro 
Trece lanchas 
Diez y seis botes 
Nueve esquifes 
Y un pontón (antiguo gánguil de compuertas laterales 
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ginmbs 


§ i 

Reorganización de la contabilidad 



mtstWamnia 




n los años próximos, anteriores al que pertenece esta Memoria, mer- 
ced á la actividad de la Junta y de su Director facultativo, han ido 
insensiblemente adquiriendo gran desarrollo y extraordinaria importancia 
el conjunto de las obras y servicios, á cargo de la Junta de las del Puerto de 
Sevilla. 

No hace mucho tiempo que las obras que se ejecutaban estaban casi 
limitadas á las de estricta conservación, y ordinaria reparación del encau- 
zamiento, del muelle, de los edificios y del material flotante, compuesto éste, 
en aquel entonces, de pocas unidades de antiguo modelo y construidas de 
larga fecha. 

Este estado de las obras, que sin duda alguna respondía bien á las ne- 
cesidades del comercio marítimo y del puerto de Sevilla en aquella época, 
fué poco á poco sufriendo la transformación representada por la realización 
de diversas obras nuevas y de más intensas reparaciones en el muelle; por 
la adquisición ó reparación de importantes unidades de material flotante, y 
por la instalación de Servicios especiales que antes no existían. 

Al tomar, pues, posición el Director facultativo, se encontraban las 
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obras del puerto de Sevilla en el momento de más actividad y de mayor de- 
senvolvimiento, presentándose la necesidad de acomodar la contabilidad 
interior y la distribución del personal subalterno, á las exigencias del nuevo 
estado de cosas, que lejos de deber ser considerado como pasajero y acciden- 
tal, revestía y reviste caracteres de permanencia, ya por las necesidades 
crecientes del tráfico marítimo en el puerto de Sevilla, ya por razón de las 
mejoras y progreso que se van realizando en los puertos próximos, que, sin 
duda alguna, los colocan en condiciones de hacer al de Sevilla desastrosa 
competencia. 

El cuadro siguiente que indica claramente la organización de la conta- 
bilidad interior de la oficina, pone también de manifiesto, si se comparan sus 
indicaciones con el contenido de las memorias anteriores, las consideracio- 
nes antes expuestas, sobre el desarrollo de las obras y servicios aunque 
pertenezcan á ejercicios relativamente próximos al presente. 



ORGANIZACIÓN DE LA CONTABILIDAD 


Y RELACIÓN DE LOS DIFERENTES SERVICIOS Y OBRAS 

Á CARGO DE LA DIRECCIÓN FACULTATIVA 


CAPÍTULO I 

Gastos y servicios 
generales 


Artículo l.° Inspección y vigilancia de las obras. 
Id. 2.° Dirección facultativa. 

Id. 3.° Oficina de la Dirección facultativa. 

Id. 4.° Redacción de proyectos. 

Id. 5.° Almacenes. 


Gastos generales del 
servicio. 


Id. 6.° Material terrestre) Talleres. 

y flotante . . .] Material flotante. 


Grúas. 

Locomotoras. 
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Artículo l.° 

Apertura de la corta Hernando. 


Id. 

9 0 

w • 

Adquisición de una excavadora. 


Id. 

3.° 

Id. de vía portátil, vagonetas y 




locomotoras. 

CAPÍTULO II 

Id. 

4.° 

Reconstitución del muro del muelle. 

Obras denueva cons- 

Id. 

5.° 

Adquisición de un vapor remolcador y 

trucción 

Id. 

6.° 

cinco gánguiles. 

Ampliación provisional de servicio para 




embarque de minerales. 


Id. 

7.° 

Adquisición de dos locomotoras del ser- 


\ 


vicio del muelle. 


1 Artículo l.° 

Conservación del muelle. 


Id. 

2.° 

Id. de las obras de mejora de 

CAPÍTULO III 

Id. 

3.° 

la navegación. 

Auxilios al Comercio. 

Conservación y auxi- 
lios 

| Id. 

4.° 

Márgenes y espigones de descarga de mi- 
nerales. 


Id. 

5.° 

Conservación de los edificios de Talleres, 


\ 


Almacenes y otros. 


' Artículo l.° 

Movimiento y maniobras de vagones en- 

CAPÍTULO IV 



tre el muelle y las estaciones. 

Servicios especiales 

j Id. 

2.° 

Comisaría del puerto. 


Id. 

3.° 

Servicio telefónico. 


Aunque la procedencia de la organización, que se detalla en el cuadro 
anterior, se razona suficientemente á simple vista, se expondrán sobre ella 
algunas consideraciones. Es la primera, que es análoga, por no decir igual, 
á la adoptada y aprobada oficialmente en las obras á cargo de la Junta del 
puerto de Cartagena, que tienen muchos puntos de igualdad y no menos de 
analogía con las del puerto de Sevilla; es la segunda, la de que además de 
responder á la separación de los diversos conceptos, por razones de esencia 
de éstos, y por causa de tener diferentes créditos aprobados por la Superio- 
ridad, se vé que en los servicios generales se contienen aquellos gastos de 
materiales y obras que se hacen en común para servicios distintos particula- 
res, sin que pueda conocerse al hacer la obra ó al practicar la adquisición del 
material, el verdadero valor de aquélla, ó la cantidad de éste que posterior- 
mente y en lo sucesivo, ha de aplicarse al servicio de que se trate y á su res- 
pectivo presupuesto. 

6 
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Así por ejemplo al adquirir carbón, grasas, y en general todo material 
de repuesto y de uso general, no se sabe que cantidad vá á consumir una dra- 
ga, un martinete, un remolcador ó una locomotora, ni menos se conoce si la 
draga, el martinete, ú otra unidad cualquiera, vá á trabajar por más ó menos 
tiempo y con mayor ó menor gasto y consumo, en un trabajo que deba ser 
considerado como de conservación ordinaria del encauzamiento ó de servicio 
especial del muelle ó de una obra nueva. 

Análoga consideración se puede presentar para las obras que se hacen 
en talleres, que perteneciendo ó pudiendo pertenecer á distintos servicios, 
consumen en general elementos de material y de personal directivo de estos 
mismos talleres, cuyo valor no se puede conocer hasta que se liquida men- 
sualmente, la cuenta total del taller y del servicio. 

Del mismo modo los gastos de vigilancia, ordenación y conservación 
de los materiales, ó sean los gastos generales del Almacén, tampoco pueden 
ser conocidos con el detalle suficiente en el momento de efectuarse para hacer 
con exactitud su repartición, en los diferentes servicios y presupuesto. 

Aquí debe hacerse presente, para evitar juicios equivocados, que las 
diferencias que se ventilan y existen, entre cargar por estimación aproxima- 
da, y arbitraria hecha á priori, ó por cuenta exacta deducida á posterior i, en 
los diferentes casos que ocurren en la práctica, son de mucha importancia en 
sí mismas y además acarrean los graves inconvenientes, que consisten en im- 
pedir que se sepa el gasto verdadero de cada obra y servicio y en hacer que, 
hasta cierto punto, sean variables los créditos de los presupuestos aprobados 
por la Superioridad. 

Un ejemplo; si 100 toneladas de carbón se cargan en conservación del 
cauce navegable, y luego 30 de éstas se consumen en una excavadora que 
realiza obras nuevas, resultarán dos cosas; inexacto y sobrecargado el pre- 
cio del metro cúbico de dragado de conservación del cauce, é inexacto y reba- 
jado el precio del metro cúbico removido por la excavadora. Además habrá 
venido á aumentarse en el valor de las 30 toneladas de carbón el importe del 
presupuesto de la obra nueva realizada por la excavadora, y á disminuirse en 
otro tanto el presupuesto de las obras de conservación; y todo esto de un 
modo inevitable, porque á priori al comprar el carbón no se puede presumir 
con cargo á qué presupuesto, ó presupuestos de los varios disponibles, se vá 
á hacer el consumo de la cantidad comprada. Es, pues, inevitable el error si 
no se hace una cuenta de carácter general de la que resulte, después de con- 
sumido el efecto, la parte que ha correspondido á cada trabajo ó servicio. 

Y la repetición de estos errores, cada vez que se compra un mismo 
material, realizada ademas con todos los materiales, que son muchos, de uso 
o-eneral en los diferentes trabajos y servicios, y en la mano de obra de algu- 

Í5 
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ruis unidades, ocasiona, como se ha dicho antes, diferencias de gi ande impor 
tancia, que alteran gravemente el costo de las obras así resultante, y concul- 
can disposiciones de la Superioridad, relativas á piesupuestos cuyo cumpli- 
miento exije ésta siempre con gran rigor y severidad. 

Una vez más se vá á repetir, que si esta modificación de contabilidad no 
se ha hecho antes por la Dirección facultativa, ha sido sin duda alguna, como 
ya se ha manifestado, por que hasta hace poco tiempo no había otra cosa que 
gastos de conservación ordinaria, más ó menos intensa, caso en el que la 
cuenta de presupuesto más escrupulosa, quedaba cumplida con llevar una sola 
cuenta, y el espíritu más curioso quedaba satisfecho, con la estadística nimia 
que de inmemorial se llevaba en el puerto de Sevilla. 


II 



Las necesidades peculiares de los diferentes servicios antes enumera- 
dos, la reorganización de la contabilidad, y el impulso que era indispensable 
dar á la redacción de proyectos, como más adelante se justificará, impusie- 
ron necesariamente á la Junta y á la Dirección facultativa, la íeoiganización 
del personal subalterno, adaptando el existente y nombrando el que ha pare- 
cido necesario, para satisfacer las necesidades de los servicios y de las obras. 

Unas y otros quedan enumerados en el estado anterior de la organi- 
zación de la contabilidad, y á las indicaciones que éste proporciona, bastará 
añadir aquí algunas consideraciones, para formar idea suficientemente 
exacta, de las atenciones de la Dirección facultativa, y de sus necesidades 
de personal. 

Este centro debía y debe atender á la realización de los servicios de 
carácter técnico y administrativo, peculiares de su especial misión y que 
existen en todas las obras de Puertos, con mayor ó menor importancia. Este 
°'énero de atenciones reviste en el de Sevilla caracteres especiales y alcanza 
oran entidad; así, todo lo relativo á organización, estadística y contabilidad 
que en otros puertos tiene, puede decirse, poca importancia, en el de Sevilla 
la alcanza grande por el importante material para obras de que dispone; por 
el numeroso personal que permanentemente trabaja en él, y por ejecutarse á 


44 


MEMORIA DE LAS OBRAS 


la continua, y por administración obras que ocasionan cuantiosos gastos 
imprevistos y de imposible previa determinación. 

Este estado de cosas exige personal encargado de la administración 
interior y de la cuenta y razón de gastos de jornales y de materiales, cuyos 
importes son tan grandes, que representan una buena parte del valor de las 
obras que se ejecutan anualmente. Véanse las sumas á que alcanza en el se- 
mestre las cuentas de Almacenes y Material terrestre y flotante, y se com- 
prenderá todo el valor que realmente tienen las anteriores consideraciones. 

Debe mencionarse también, como una de las causas más influyentes 
en la reorganización y aumento del personal subalterno, el trabajo verdade- 
ramente extraordinario y excepcional que supone la redacción urgente de 
importantes proyectos; entre otros, el general de mejora de la navegación de 
la ría del Guadalquivir, que ha de comprender todas las obras que deban 
ejecutarse en una extensión de 95 kilómetros de cauce comprendidos entre 
la región inmediata y anterior al Puerto de Sevilla y su desembocadura en 
la Broa de Sanlúcar. 

Hasta aquí, abasteciendo en grado suficiente á las necesidades de la 
navegación, han representado el papel de proyectos generales el del señor 
Corroza, redactado en 1848, y el del Sr. Pastor y Landero, que refiriéndose 
sólo á la región de cauce comprendida entre Sevilla y la Compañía, de una 
longitud de 26 kilómetros, no tiene, naturalmente, eficacia alguna para eje- 
cutar obras pertenecientes á regiones de más agua-abajo. 

Redactados estos proyectos en épocas relativamente lejanas de la 
actual, ni sus autores se propusieron resolver verdaderamente el problema 
que se contiene en las necesidades de la navegación de hoy que para ellos 
eran totalmente desconocidas, ni en las obras proyectadas ni en los medios de 
ejecución, sobre todo, se pudieron tener en cuenta los adelantos realizados 
en la materia, en la última mitad del siglo, careciéndose también, como es 
lógico, del caudal de experiencia local, adquirida después, al ejecutar en 
esencia las obras que aquellos distinguidos Ingenieros propusieron; obras, 
que dicho sea en honor suyo, han dado, sin género alguno de duda, los resul- 
tados previstos por aquéllos, llevando la navegación del Guadalquivir al ex- 
traordinario grado de perfección en que hoy se encuentra, con relación al es- 
tado que tenía en la época de la redacción de sus respectivos proyectos. 

La Superioridad, conocedora de la necesidad que existe de llevar más 
adelante el progreso, hasta ahora realizado, de la navegación de la ría del 
Guadalquivir, aumentando las mejoras adquiridas en la región de cauce en 
que se han ejecutado obras, y deseando extender á otras regiones importan- 
tes la ejecución de las que necesiten para aumentar de un modo visible el ca- 
lado de los buques, á petición de la Junta, ha extendido en fecha reciente la 


DE LA RÍA DEL GUADALQUIVIR 


45 


jurisdicción de la misma y de la Capitanía del puerto de Sevilla, hasta la Broa 
de Sanlúcar, región de la desembocadura del Guadalquivir; además ha reco- 
mendado la redacción del proyecto general de mejora de la navegación, to- 
talmente indispensable al estado á que han llegado las cosas, para el buen 
aprovechamiento de los fondos de que disponen las obras, y para ejecutar las 
que se hagan en lo sucesivo, con arreglo á un plan ordenado en virtud de 
que se sepa el fin que se persigue, y los medios más rápidos y económicos que 
sean convenientes para realizarlo. 

La redacción del proyecto de referencia, perfectamente justificada con 
las consideraciones que anteceden, exige, el levantamiento del plano general 
de la ría en los últimos 95 kilómetros de cauce, el levantamiento del plano de 
toda la Broa de Sanlúcar, la toma de numerosos datos hidrológicos sobre co- 
rrientes fluviales, incluyéndolas de avenidas, sobre forma y transformacio- 
nes del lecho de la ría, sobre vientos, mareas, en ésta y en la desembocadura, 
sobre olas y régimen del mar; hay que estudiar, en grado suficiente, la geo- 
logía de la ría y de las costas, y en una palabra, hay que tomar y recopilar 
numerosos datos de género distinto y vario, para lo que se necesita nume- 
roso personal técnico, aunque se tenga firme voluntad de hacerlo con gran- 
des economías, y sin ninguna exajeración, al estimar el conjunto de datos 
indispensables para la redacción del pro 3 ^ecto. 

Si á todo esto se agregan las necesidades de redacción de proyectos 
que están representadas por órdenes de la Superioridad, como son el de va- 
lizamiento nocturno de la desembocadura y ría, el de elevadores para des- 
carga de minerales, el de alumbrado eléctrico del puerto, y los que dan de sí 
siempre las obras nuevas en curso de construcción, se comprenderá fácil- 
mente, que según se dijo ya en Memorias anteriores, sea indispensable la 
reorganización y aumento de personal subalterno que se ha llevado á cabo 
en los primeros meses del semestre actual, adicionando la plantilla existente 
-en el semestre anterior, con un Ayudante, un Jefe del servicio de Talleres y 
del material terrestre y flotante, un delineante topógrafo, un Secretario, 
Jefe de oficina de la Dirección y dos sobrestantes, habiéndose empleado 
también algún escribiente temporero, para atender á las pasajeras necesi- 
dades de redacción del inventario general, del planteamiento de la contabi- 
lidad y de reorganización de las diferentes obras y servicios. 





Hechas las precedentes consideraciones generales, procede hacer el 
análisis y justificación de los gastos ocurridos en el 2.° semestre del año eco- 
nómico á que pertenece la Memoria. 

Para realizar este trabajo, que constituye el fin primordial de la Me- 
moria, se seguirá el orden de los diferentes títulos de la contabilidad, ocu- 
pándose este capítulo de los gastos y servicios generales. 



IISPEGCIOI ¥ VIGILANCIA DE LIS 



Comprende el artículo l.°, el importe de las indemnizaciones deven- 
gadas por orden Superior por el personal de la Jefatura de Obi as Públicas, 
que se ocupa de la inspección permanente de las obias, á caigo de la Junta. 

Los gastos son de carácter fijo, y han ascendido durante el semestie á 
la suma de 750 pesetas. 
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§ II 






Los gastos de personal de la Dirección facultativa, se han dividido en 
dos partes principales. Se refiere la primera, al peí sonal facultati\ o que se 
aplica á todos los servicios ó que puede ocuparse indistintamente de cual- 
quiera de ellos, según la distribución que haga la Dirección; y comprende la 
segunda, el personal más subalterno que está afecto de ordinario á los mis- 
mos servicios. 

El primer grupo de personal y sus gastos, se cargan con el epígrafe 
de Dirección facultativa, y se compone del Director, del Ingeniero auxiliar y 
de dos Ayudantes de Obras Públicas, apareciendo en el estado núm. 1 los 
gastos correspondientes á este concepto. 

El segundo grupo aparecerá cargado con sus gastos en los estados 
correspondientes de que mas adelante se tratará, peitenecientes a su espe- 
cial servicio respectivo. 



Se compone el personal de la Dirección facultativa del Secretario de 
la Dirección, Jefe de la Oficina, de un Jefe de contabilidad, de un Oficial y 
dos escribientes; los haberes de este personal, importan la suma de 6.6ol,01 
pesetas, como se demuestra en el estado núm. 2 que contiene también los joi - 
nales y gastos de la instalación de la oficina, más los diferentes gastos de per- 
sonal y material ocasionados en este servicio que asciende en junto á la 
suma de 21.031,25 pesetas. 

En él están comprendidos los gastos de instalación de las nuevas Ofici- 
nas, por una suma de 10.552,57 pesetas, y los gastos corrientes durante el 
semestre, que ascienden á 10.478,68 pesetas. 
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Claro es que al organizar, con arreglo álo que se lleva expuesto, las 
obras y servicios á cargo de la Dirección facultativa, ha sido indispensable 
realizar gastos de material que son los que figuran en el estado que se ana- 
liza. Han contribuido á formar el total que ésto representa, el traslado délas 
Oficinas de la Dirección, la instalación de éstas, los impresos pertenecientes 
á la nueva contabilidad y á la publicación de la Memoria del próximo pasado 
año económico de 1894-95; y su justificación, queda hecha en virtud de las si- 
guientes consideraciones. 

La caseta del paseo de Cristina, construida por el Sr. Pastor y Lan- 
dero, para oficina provisional de las obras de construcción del muelle, no 
podía ya contener ni aun el personal existente en las obras el año de 1895, 
pues que una parte muy importante de él tenía su despacho en algunas de- 
pendencias del edificio de talleres, en los Remedios, estando para los efectos 
de trabajo, lejos y .fuera del alcance del Ingeniero Director; situación insos- 
tenible de que se resentía gravemente la marcha de los diferentes asuntos 
que por toda clase de razones, que no hay por qué enumerar, exije continua- 
mente comunicación inmediata y repetida en cada día con el Jefe Director. 

Por otra parte, la caseta de Cristina que se inundaba en las crecidas del 
río, raquítica y estrecha, con habitaciones de una superficie que no pasa de 
10 metros cuadrados, además de ser incapaz de satisfacer las necesidades de 
una oficina de carácter definitivo, por estar construida de entramados y ci- 
taras y cubierta de madera con lona pintada al óleo, y empedrada de cantos 
rodados toda el área que comprende, habitaciones inclusive, no tenía cierta- 
mente ni las condiciones higiénicas, ni el aspecto decoroso que deben exigirse 
en una oficina de su importancia en todas partes, y principalmente en una 
capital como Sevilla. 

Deficiencias tan notables, se hacían de mayor relieve al comparar aque- 
llas oficinas facultativas, con la severa riqueza y amplísima comodidad que 
resplandece en las oficinas de la Junta y en sus dependencias administrati- 
vas, siendo así que unas y otras representan, por lo menos de igual modo, 
al Ministerio de Fomento y al importantísimo Comercio de Sevilla. 

La Junta, comprendiendo la procedencia de éstas y otras considera- 
ciones análogas y lógicas, tenidas en cuenta en la marcha emprendida de 
reorganización de los servicios, acordó á petición y propuesta del Director 
facultativo, la traslación de las oficinas de éste, tomando las medidas al elec- 
to necesarias. 

En la caseta de Cristina, continúan, entre otros, los servicios especiales 
del puerto que son de carácter accesorio y que por su índole especial nece- 
sitan estar en el puerto mismo ó en sus proximidades. Existen, pues, en ella 
las oficinas de la Comisaría, del Movimiento y maniobra de vagones en los 
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muelles, la estación central y pública de la red telefónica del puerto, una 
oficina dispuesta para hacer pagos á los obreros, y habitación del guarda, 
encargado de noche del teléfono. 

El mueblaje, si tal nombre merece el que existía en el año de 1895, fué 
repartido entre las dependencias que se acaban de mencionar, la oficina es- 
pecial de talleres y la de almacenes, que antes no existían. Los estantes del 
archivo y dos mesas, continuaron formando parte del mobiliario de la nueva 
oficina del Director. Por consiguiente hubo que dotar á ésta de la casi tota- 
lidad de su mobiliario, resultando de todo esto que en los gastos de material 
figuran los de preparación de la nueva casa, de albañilería, carpintería, pin- 
tura, esterado, alumbrado, mobiliario y objetos de escritorio, gastos todos 
que se realizaron previo presupuesto aprobado y con conocimiento de la 
Junta de obras. 



El personal de la Dirección facultativa, además de atender á los dife- 
tes servicios, que de una manera general y permanente son de su cometido, se 
ha ocupado de la redacción del proyecto de ampliación de la red telefónica 
hasta Chipiona que sólo llegaba hasta la Lisa, boca baja de la corta de los 
Jerónimos; del proyecto reformado de reconstitución del muro caído del 
muelle, comprendiendo este proyecto ciertas modificaciones en la construc- 
ción, el estudio total del piso y la modificación y aumento de vías, tinglados 
y grúas del muelle, con objeto esto último, de facilitar sus servicios y de dis- 
minuir los gastos de carga y descarga; proyecto de elevadores de minerales, 
accionados por la electricidad y de alumbrado eléctrico del puerto y proyec- 
to de ampliación y reforma de los espigones de mineral y de reparación de la 
margen en que están situados, destruida por las avenidas de Diciembre 
de 1895. 

Estos pro}^ectos fueron remitidos respectivamente á la Superioridad en 
23 de Enero, en 29 de Abril y en 26 de Junio. 

Tiene también adelantada la redacción de un proyecto de cochera de 
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locomotoras y de vías en parrilla de maniobras para el cambio de sei vicio 
con M. Z. A. 

También se han hecho los trabajos necesarios para levantar el plano 
por curvas de nivel del fondo y cauce de la ría en una longitud de 10 kilóme- 
tros, comprendida entre el bajo de la Compañía y el pueblo de Coria, habién- 
dose corrido una minuciosa nivelación tres veces comprobada entre Sevilla y 
Borrego, longitud 24 kilómetros, destinada á colocar varias escalas en el mis- 
mo plano horizontal, con objeto de que sirvan de referencia para el estudio de 
las mareas, de las avenidas en su relación con las obras del puerto y de las 

sucesivas variaciones de los fondos. 

Todos estos trabajos de planos son preparatorios ó forman parte de los 

datos necesarios para redactar el proyecto general de mejora de la navega- 
ción, para ir conociendo de un modo sistemático y con determinación sufi- 
ciente las variaciones del lecho de la ría y su régimen, y para proyectar con 
algún acierto las obras de márgenes destinadas á la conservación de los fon- 
dos existentes. 

El total general de gastos ocasionados en la instalación de la oíicina 
de redacción de proyectos y en la ejecución de los trabajos de este géneio, 
que se acaban de enumerar ha sido, como demuestra, el estado núm. 
de 14.556,13 pesetas. 

La nómina de personal fijo, compuesta de dos delineantes topógrafos, 
un delineante y dos escribientes, importa la suma de 5.483,31 pesetas. 

Para correr la nivelación minuciosa y exacta, llevada á cabo entie Se- 
villa y Borrego, se ha empleado la suma de 750 pesetas en los haberes de un 
Operador topográfico y además se han gastado en todos estos trabajos de 
planos las sumas que resultan del estado, en marineros, peones y demás ope- 
rarios, produciendo un gasto total de personal de 7.615,21 pesetas. 

En las partidas de material figuran 605 pesetas empleadas en el mue- 
blaje auxiliar de tableros, taburetes y perchas para planos, material que ha 
sido preciso crear por no ser suficiente el que antes existía. 

En obras de consulta indispensables en la redacción de los proyectos a 
cargo de la Dirección facultativa, yen revistas teóricas como los Afínales 
de Ponts et Chausses, Engineering y Revista de Obras públicas , se han 
gastado 1.277,70 habiendo adquirido de los anales la colección correspondien- 
te á los 11 últimos años que contiene todas las obras importantes realizadas 
en los puertos, además de varias monografías y obras especiales sobi e meca- 
nismos, máquinas, calderas &. 

En material de delincación y dibujo de que estaba totalmente despio- 
• vista la Dirección facultativa, como estuches, plantillas, papel, pantógrafo, 
integrómetro, trasportadores de precisión, &., se ha gastado la suma 
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de 2.490,99 pesetas, con objeto de abastecer, como se necesita para el buen 
servicio, una oficina de Redacción de proyectos, que debe levantar muchos 
kilómetros cuadrados de plano, que debe hacer importantes observaciones 
hidrográficas ven una palabra, que debe atenderá las necesidades de los 
grandes trabajos de gabinete que supone la redacción de los proyectos antes 
enumerados. 

Consideraciones análogas pue'den hacerse para justificar los gastos que 
aparecen en el estado por efectos de escritorio, por materiales y útiles pata 
trabajos de campo, impresos y demás accesorios. 

En resumen, puede decirse que esta oficina y servicio especiales, han 
sido creados de raíz representando los gastos de instalación 5.929,12 pesetas 
y los corrientes ó permanentes 8.627,01 pesetas. 


§ V 
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El servicio de Almacenes puede decirse ha sido planteado y estableci- 
do en el semestre actual; antes existían algunas habitaciones en que se guat- 
daban ciertos materiales de repuesto de los que se llevaba muy imperfecta 
cuenta y razón; ahora se ha destinado á este servicio, exclusivamente, un 
grupo de edificios de los que pertenecen á la Junta, situados en la maigen 
derecha; el terreno que éste comprende y otra supeificie descubierta, á él 
aneja, ha sido convenientemente cercados y cerrados, habiéndose desaguado 
el área no cubierta para la buena conservación de los materiales y se han 
construido estanterías, vasijas y en general tocio el mateiial de este orden, ne- 
cesario para la debida clasificación, cólocación, custodia y cuenta exacta de 
todos los materiales que contiene que son diversos, heterogéneos y nu- 
merosos. 

Se hizo el inventario general de éstos, se adquirieron los repuestos ne- 
cesarios, y en fin del semestre importaban en junto los materiales del Al- 
macén la suma de 287.170,34 pesetas. Además se dieron de baja los metales 
inútiles, se hizo la recomposición de toda clase de herramientas y útiles, y 
establecida la contabilidad interior de este servicio quedó totalmente organi- 
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zado, marchando desde entonces con gran regularidad y notable economía 
en los gastos. 

Los que se ocasionaron con motivo de la organización de que se acaba 
de hablar, figuran: los relativos á reparaciones del edificio y arreglo y cerca 
de terrenos en el Artículo 5.° “Conservación de Edificios de Talleres, Almace- 
nes y otros“, pertenecientes á las obras correspondientes al capítulo 4.° “Con- 
servación y auxilios" y los gastos de personal permanente del servicio y de 
personal y material correspondiente á la instalación de estanterías, vasijas, 
recuento y arreglo de los materiales, reparación de herramientas y formación 
del inventario, aparecen en el estado núm. 4. 

Con objeto de dar idea del movimiento de los materiales comprados en 
el semestre se acompaña, á continuación, relación de los valores de los mate- 
riales comprados, su consumo y existencia. 



ALMACENES 


¿Palores de Jos materiales comprados, su consumo y existencia 


MATERIALES 

Compra 

Pías. Cts. 

Salida 
de almacén 

Pías. Cts. 

Existencia 

Pías. Cts. 

Alambre de varias clases 

16.952,92 

16.911,52 

41,40 

Aceite de oliva 

2.719 06 

2.713,15 

5,91 

Alcayatas de hierro para vallas .... 

277,36 

277,36 

U 

Azuches de hierro . 

545,60 

545,60 

U 

Algodón borras 

903,30 

604,17 

299,13 

Banderas v banderines 

338,75 

40,00 

298,75 

Cadenas de hierro de varias clases. . . 

2.135,85 

1.442,23 

693,62 

Clavos de hierro (gitanos) 

9.790,86 

9.340,86 

450,00 

Carretillas de mano 

166,94 

166,94 

U 

Carbón Cardiff 

19.157,70 

16.945,95 

2.211,75 

Id. de fragua 

1.351,20 

1.042,10 

309,10 
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MATERIALES 

Compra 

Pías. Cts. 

Salida 
de almacén 

Pías. Cts. 

Existencia 1 

Pías. C/s\ 

Clavazón y tornillaje 

4.781,21 

4.384,44 

396,77 I 

Cordelería 

3.217,21 

1.232,15 

1.985,06 

Cobre en plancha 

64,40 

64,40 


Creosota y alquitrán 

343,82 

329,82 

14,00 

Chapas de hierro 

1.532,73 

1.353,71 

179.02 

Dinamita 

307,50 

131,20 

176,30 

Efectos de escritorio 

670,33 

499,51 

170,82 

Id. navales 

1.470,32 

982,69 

487,63 

Jd. de ferretería 

1.854,22 

1.547,90 

306,32 

Herramientas de todas clases 

5.581,27 

4.415,76 

1.165,51 

Hierros y aceros 

11.500,20 

4.091,01 

7.409,19 

Jabón blando 

215,04 

189,77 

25,27 

Madera de pino de Flandes 

6.565,18 

6.565,18 

íí 

Material de vía férrea 

755,22 

486,27 

268,95 

Id. para la hinca de pilotes Mitschell 

7.430,13 

7.430,13 

a 

Id. para delincación y dibujo . . . 

69,00 

69,00 

tí ;í 

Mueblaje 

170,69 

170,69 

tí 

Materiales de construcción (cal, yeso, ce- 




mentó y ladrillo) 

1.701,18 

1.371,40 

329,78 

Pilotes rollizos de pino del país . . , . 

31.526,07 

30.958,07 

568,00 

Palos-latas é hincos de pino del país . . 

798,75 

798,75 

tí 

Petróleo 

318,88 

146,84 

172,04 

Piezas y efectos para reparación de má- 




quinas 

8.394,07 

6.735,71 

1.658,36 

Potasa 

150,48 

137,30 

13,18 

Pinturas y efectos para pintar . . . . 

3.826,05 

3.222,78 

603,27 

Reparación de instrumentos de campo 

37,32 

37,32 

tí 

Sebo fundido 

1.286,00 

1.188,06 

97,94 

Saquillos de cáñamo para hormigón . 

2.260,00 

2.053,98 

206,02 | 

Sal amoniaco 

25,92 

25,92 

tí 

Trajes y efectos para buzos 

916,00 

626,55 

289,45 1 
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MATERIALES 

Compra 

Pías. Cts. 

Salida 
de almacén 

Pías. Cts. 

Existencia 

Pías. Cts. 

Tubos de hierro para caldera 

Varios 

4.647,25 

7.029,12 

U 

5.793,53 

4.647,25 

1 .235,59 

Sumas 

Importe de varias re- 1 
paraciones hechas 1 
por talleres en efec- J 

163.785,10 

137.069,72 

26.715,38 

tos existentes como | 
rematante en Alma- 1 

cén á disposición de 

los servicios de las 

obras 

Personal 2.846,85 

Material 667,43 

| 3.514,28 

U 

3.514,28 

Suma total 

167.299,38 

137.069,72 

30.229,66 


Para terminar con lo relativo al Almacén general se acompaña tam- 
bién una relación de los precios á que se han adquirido los principales mate- 
riales que figuran en cuentas produciendo el gasto de 163.785,10 pesetas, como 
valor general y total de los materiales adquiridos por el Almacén. 


precios á que se han comprado los principales materiales 


MATERIALES 

Unidad 

PRECIOS 

Pesetas 

Tablas de 3 á 4 metros de longitud y de 0,185 



y 0,21X0,04 

Metro cúbico 

67,50 

Costeros de 3 á 7 id. de id. y 0,23X0,076 . . 

Id. 

75 “ 

Listones de 0,025X0,055 

Id. 

80 “ 

Vigas de pino, tea de varias escuadrías . . 

Id. 

95 “ 

Hilo de sierra 

Uno 

« 19 

Albayalde en polvo 

los 100 kilogramos 

65 “ 

Aceite de linaza crudo 

Id. 

123 “ 

Id. id. cocido 

Id. 

135 “ 
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MATERIALES 


Aguarrás 

Barniz flating 

Potasa 

Brochas del núm. 12 

Minio en polvo • • 

Bermellón en polvo 

Verde obscuro 

Negro humo . . 

Bronce fundido en piezas .... 

Cal grasa viva 

Carbón fragua ....•••• 

Sebo fundido 

Puntas de París de todas dimensiones 

Clavos gitanos 

Jabón blando 

Papel Serra cortado de 1. a . . • • 

Id. Id. rayado en cuadrícula . 

Id. Id. de barba 

Carpetas de cartón forradas en tela, paia 

legajar papeles 

Id. id. en cuarto para id. id. . . 

Tinta negra 

Impresos de varias clases .... 

Algodón borras 

Hierro fundido en piezas corrientes 

Hierro en chapas 

Alambre galvanizado de 2 milímetros 

Carbón cardiff 

Aceite de oliva 



los 100 kilogramos 
Gallón 

los 100 kilogramos 
Docena 

los 100 kilogramos 
Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Metro cúbico 
los 1000 kilogramos 
los 100 id. 

el paquete 
los 100 kilogramos 
Id. 

Resma 

Id. 

Id. 


el 100 

Id. 

Litro 

Resma 

los 100 kilogramos 
Id. 

Id. 

. Id. 

los 1000 id. 
el litro 


PRECIOS 

Pesetas 

85 “ 
23 “ 
56 “ 
6 “ 
50 “ 
400 u 


75 “ 


125 “ 
200 “ 

13 u 
26,21 
75 “ 
1,10 
60 “ 
96 “ 
15,50 
16 “ 
10 “ 

50 “ 
30 “ 
1,72 
de 16 á 20 
de 69 á 80 
de 28 á 30 
de 35 á 38 
55 
30 “ 


1,03 
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PILOTES 

PALOS-LATAS 



Diáme- 









tro en 


Precio 

Precio 





Longi- 

la cabeza 
ó tercio 

Diáme- 
tro en 

del pilote 
de 

del pilote 
de 2. a ó 

Diáme- 
tro en 

Diáme- 
tro en 

Precio 

OBSERVACIONES 

tudes 

superior 

la punta 

i. a clase 

rebajado 

la cabeza 

la punta 

único 


Metros 

Metros 

Metros 

Pesetas 

Pesetas 

Metros 

Metros 

Pesetas 


3 

0,15 

0,13 

0,75 

0,675 

0,12 

0,065 

0,60 

Se entiende por pilote de 2. a 

4 

0,15 

0,13 

1,00 

0,90 

0,12 

0,065 

0,80 

clase ó rebajado, aquel que no 

5 

0,13 

0,13 

2,50 

2,25 

0,12 

0,065 

1,00 

siendo derecho presente sus cur- 

6 

0,15 

0,13 

3,00 

2,70 

0,12 

0,065 

1,20 

vas ó recodos apropósito para po- 

rr 

j 

0,18 

0,14 

3,50 

3,15 

0,12 

0,065 

1,40 

der ser hincado con martinete de 

8 

0,18 

0,18 

0,14 

0,14 

5,00 

5,62 

4,50 

0,12 

0,065 

0,065 

1,60 

varas; ó bien aquel que resulte es- 
caso en sus dimensiones transver- 

9 

5,06 

0,12 

1,80 



sales. 

10 

0,18 

0,14 

6,25 

5,625 

0,12 

0,065 

2,00 




El precio se ha deducido reba- 

11 

0,20 

0,14 

8,25 

7,425 









jando en una décima parte el pre- 

12 

0,20 

0,14 

9,00 

8,10 




ció de los de i . a 

13 

0,20 

0,14 

9,75 

8,775 




En los palos-latas, se ha dedu- 

14 

0,20 

0,14 

10,50 

9,45 




cido el precio, aplicando el de 0,20 

15 

0,20 

0,14 

11,25 

10,125 




pesetas, porcada metro lineal. 

16 

0,20 

0,14 

12,00 

10,80 






resultando los adquiridos durante el semestre, con una dimensión media de 
7,45 metros, y á un precio medio de 3,82 pesetas. 

Las maderas han de ser entregadas, ó en el depósito que tienen las 
obras en Coria, ó bien en un sitio del puerto, capaz de poder ser embarcadas 
con facilidad. 
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Se comprende en el artículo 6.° de Contabilidad bajo el epígrafe de 
“Material terrestre y flotante 4 ' los importantes gastos que representan el uso, 
manutención, conservación y reparación del material de todas clases, terres- 
tre y flotante, de que se dispone en el puerto de Sevilla para realizar todas 
sus obras y servicios. 

Á continuación se inserta una relación general que contiene las diver- 
sas unidades de que se compone. 

2 dragas de rosario. 

1 id. Priestman. 

2 vapores remolcadores Destello y Jmiena. 

2 id. Trianci y Ligera. 

3 martinetes flotantes de vapor. 

2 inyectadoras. 

17 gánguiles. 

5 candrayes. 

1 cabria flotante. 

2 barcazas. 

3 pontonas. 

3 balsas, bombas de aire y enseres para tres buzos. 

40 embarcaciones menores de diversas clases. 

1 excavadora terrestre. 

2 locomotoras de vía estrecha, 4 kilómetros de vía portátil y 60 vago- 
netas volquetes. 

2 locomotoras tender para servicio de tracción. 


2 

grúas de vapor 

de : 

10.000 kilogramos de 

fuerza. 

4 

id. 

de id. 

de 

5.000 

id. 

de 

id. 

1 

id. 

fija 

de 

40.000 

id. 

de 

id. 

2 

id. 

id. 

de 

4.000 

id. 

de 

id. 

1 

id. 

id. 

de 

2.000 

id. 

de 

id. 

o 

id. 

móviles 

de 

200 

id. 

de 

id. 



8 


58 


MEMORIA DE LAS OBRAS 


La cuenta de gastos de “Material terrestre flotante 14 se divide en cinco 
cuentas parciales correspondientes: á “Gastos generales del servicio 44 , “Ta- 
lleres 41 , “Material flotante 41 , “Grúas 11 y “Locomotoras 41 . 



Los gastos generales de todo el servicio que se forman por los que 
proporciona el personal directivo, de oficina de contabilidad, estadística , y 
demás análogos y que importan por personal 7.833,21 pesetas y por material 
354,73 pesetas y en junto 8.187,94 pesetas, aparecen convenientemente deta- 
llados en el estado núm. 5 y no necesitan detenida justificación. 

Basta recordar la relación preinserta de las diferentes unidades de que 
se compone el material de las obras; basta tener presente la minuciosa conta- 
bilidad que hay que llevar del personal numeroso y del material vario y he- 
terogéneo afecto á la explotación y conservación de las diferentes unidades; 
para comprender la procedencia de las diferentes partidas parciales que 

suman el total de los gastos generales de este servicio. 

También debe aquí manifestarse que la importancia de este sel vicio es 
tal que según el inventario de 30 de Junio, el valor del material de las obras 
es de 755.668,88 pesetas; que de ordinario y como mínimo, trabajan en este 
servicio numerosos obreros y por último que el consumo de materiales, y los 
gastos de personal, representan en el semestre respectivamente valores de 

71.009,95 pesetas y 136.868.82 pesetas. 

Además dependiendo el resultado de todas las obras de las condiciones 

del material con que se ejecutan, y de la economía, orden y regularidad que 

presiden á su manejo, se comprenderá, que en este servicio, esencialmente 

técnico, no puede haber deficiencias y por consiguiente se podrá concluir, que 
entre todos los que dependen de la Dirección facultativa , es éste el que se 
lleva con mayor economía en el importe relativo de sus gastos generales. 
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El estado número 6 da exacta idea del gasto total de talleres que se 
eleva á la suma de 47.553,22 pesetas, y en él aparecen también, con la debida 
separación, los importes parciales por los diversos conceptos. 

Resulta que el importe de los gastos de talleres, para su propio servi- 
cio, es de: 


Gastos realizados directamente por el ( Personal. . . 

servicio para sí propio ( Material. . . 

Material recibido de Almacenes por el servicio de talleres 
para sí propio 


6.906,56 

2.627,24 


9.533,80 


4.502‘25- 4.502*25 


Total general de gastos para el servicio propio de Talleres . . 14.036*05 


Analizando las principales partidas de que se componen los totales pre- 
cedentes, se debe manifestar que la partida de personal general comprende 
los haberes de un contramaestre, del maquinista del motor del taller, de un 
portero y de un guarda nocturno; la de peones para el servicio propio del 
.Taller, que importa 2.138,48, representa los jornales de seis peones que tiene 
para el movimiento de materiales diversos, manejo de piezas, limpieza de los 

patios, partir leña y faenas análogas. 

Los importes por jornales de carpintería, pintura, herrería, ajuste, 
torno y calderería, y los valores por materiales de efectos de maquinaría, 
herramientas, madera de Flandes, pintura, ferreteiía, hieiios y aceios, co- 
rresponden á los gastos de instalación y recoi ganización del tallei , en sus 
diversos elementos. 

Se comprende bajo estos últimos conceptos la reparación, limpieza, y 
pintura general de todas las máquinas útiles, de las transmisiones, de los ban- 
cos y de la locomóvil de 10 caballos que pone en movimiento el taller, cuando 
se hacen trabajos en la máquina y su generador á este efecto destinados. 

La locomóvil estaba inútil, y se le ha puesto nueva la caja de fuego, se 
han renovado los tubos de la caldera, y se han recorrido y ajustado de nuevo 
todos sus mecanismos. 
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Entre los materiales consumidos, en “Efectos de maquinaria", deben 
citarse grifos y coginetes de bronce, correas para trasmisiones, piñones para 
los tornos &;en la partida de “Herramientas" se debe mencionar la adquisición 
de dos tornillos de banco, maquinillas de mandrilar, herramientas de hojalate- 
ría, limas, escofinas &: en fa partida “Hierros y aceros" están las chapas del 
hogar déla locomóvil, y el material consumido en la fabricación de herra- 
mientas del mismo taller. 

En el importe de la madera pino de Flandes, está incluido el valor de 
la madera invertida en la reparación intensa de todos los bancos, y en la 
construcción de grandes estantes y armarios destinados á guardar ordenada- 
mente todo el material menudo y toda la herramienta de los talleres de ajuste, 
torno y calderería, que en conjunto están compuestos por gran numero de pie- 
zas que alcanzan un valor respetable, no pudiendo quedar desordenadas, ni 
al alcance de cualquiera de las personas que entran en el taller, i amblen se 
han construido armarios y bancadas para colocar las máquinas desmontar as, 
que no prestan servicio ó están en estado de reparación. 

En los gastos que se pueden llamar de instalación ó de reorganización, 
se deben comprender los ocasionados en la clasificación de materiales, herra- 
mientas, remoción de piezas pesadas, inventario general del taller y separa- 
ción de hierro viejo, del que se produjo la cantidad de 119,500 toneladas que 
fué vendido en concurso, por acuerdo de la Junta de obi as, pi oducien o un 
importe en pesetas de 7.524,10. Como gastos de reparación, deben también - 
gurar los de pintura de todas las máquinas útiles, de la locomóvil reparada 

v de los armarios, estantes y bancadas. 

Además, como gastos propios del taller, que no son de reorganización 

é instalación, deben considerarse los importes de las materias de engrasa! , 
los de carbón de fragua y sebo y el del agua potable y una parte de los gastos 
de peones; sobre ellos, y sobre los gastos generales de personal, debe hacerse 
la consideración de que son susceptibles de reducción, que se ha hecho para 
en lo sucesivo á medida, que con el tiempo, se han ido tocando los resultados 
de la nueva organización de éste y de todos los servicios, saliendo del pe, io- 
do de instalación y entrando en la marcha normal y definitiva. 

Para justificar los gastos de talleres, realizados para los demas sel vicios 
de las obras, que ascienden por personal á 23.111,33 pesetas y por material 
recibido del Almacén á 10.405,84 pesetas en junto 33.517,1/ pesetas, se lia e e- 
o-idoel procedimiento de agrupar en el anejo núm. 1, incluido al fin de esta 
Memoria, sucintas relaciones de los trabajos ejecutados por talleres para os 

diversos servicios; haciendo separación del personal por los diferentes con- 
ceptos de carpintería, herrería figurando los materiales agrupados por 
clases en las columnas del estado que se analiza. 



Durante el 2 ° semestre del año económico á que se refiere esta Memo- 
ria, se han gastado por todos conceptos por el “Material flotante» 110.301,29 

pesetas. , . , 

Para justificar esta cantidad, se presentan dos estados, el pnmeio ‘ 

mero 7-1.° que comprende todos los gastos por personal y materiales ocasio- 
nados por el material flotante, detallando en cada una de las unidades de que 
éste se compone, el personal por clases de tripulación, y de los diferentes 
oficios que se han empleado en su conservación y reparación, y por materia- 
les los diferentes géneros que se consumen, como combustible, grasas, efec- 
tos de limpieza y de conservación y reparación. 

El segundo estado, núm. 7-2.», contiene los gastos hechos por las prin- 
cipales unidades de material flotante, en los diferentes servicios y distintas 

obras, á cargo de la Dirección facultativa. 

Sucesivamente, se darán las explicaciones necesarias, á la justificación 
de las partidas de estos estados, que por alguna razón deban recibirla. 

Estudiando el primero, se puede averiguar todo detalle de gasto poi 
personal y material, para todas y cada una de las unidades de que se com- 
pone el material flotante; las diferentes partidas consignadas, dan idea de la 
economía con que se realiza el uso y manejo del dicho material, teniendo 
en cuenta el tipo de las máquinas de baja presión de la draga núm. 1 y del 
remolcador “ Destello “, y el modelo anticuado, que en ninguna parte se usa 
ya, de las dragas de rosario y sus remolcadores, construida la mas modei na 

en el año de 1856. (¡ 

El mal estado en que se encuentran la draga núm. 1 y el vapor Des- 
tello/ 1 que deben considerarse inútiles para prestar todo trabajo, influye 
también en el gasto diario de su mantenimiento. 

Por reparación y recorrido, se han gastado en personal y materiales 
por Talleres, y materiales cargados en cuenta directa, las partidas que apai e- 
cen en el estado, efectuándose con ellas en las distintas unidades, los trabajos 
que brevemente se van á enumerar. 
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Draga núm. 1 . — Á la draga de rosario núm. 1 se le han hecho diferen- 
tes chapuces y remiendos en la caldera, invirtiéndose la suma de 837,98 pe- 
setas. 

Draga núm. 2— Se ha terminado la reforma y reparación general de 
la draga núm. 2 gastando la suma total de 4.822,93 pesetas, empleada en 
construir los dos prismas superiores y los dos inferiores de las escalas, las 
poleas de suspensión de la parte inferior de los rosarios, en colocar los verte- 
deros, construir la chimenea, repasar los tornos de la maniobra de popa, y 
la máquina auxiliar, reparar los cangilones, construyendo algunos nuevos, 
montar las escalas, poniéndoles casquillos y eslabones nuevos, en recorrer la 
cubierta y hacer los mamparos de madera de las escalas y pintura general 
del útil. 

La draga reformada y concluida, según se manifiesta en esta Memoria, 
queda en buen estado de servicio y en disposición de efectuar un trabajo 
continuo durante algunos años, aunque luchando siempre con las dificulta- 
des inherentes á su anticuado modelo, que afectan al poco trabajo que relati- 
vamente ejecuta, y al elevado precio á que resulta si se compara con el obte- 
nido con las dragas modernas. 

Máquina de ¡a draga Priestman.— Habiendo pedido los Sres. F. Alon- 
so y Compañía el gánguil de su propiedad, que habían alquilado las Obras 
para sustentar la excavadora Priestman núm. 1, hubo necesidad de construir 
un casco nuevo de madera y de desmontar y montar la excavadora. 

Aprovechando esta oportunidad, se recorrió de ajuste y calderería to- 
da la máquina, reformando y reforzando los dientes de dos cucharas, de me- 
dio metro cúbico de capacidad. 

Además se hizo el montaje de la plataforma, con todas sus consolida- 
ciones y tirantas, sobre el nuevo barco, gastándose en todas estas operaciones 
la cantidad de 3.033,83 pesetas. 

Vapor Destello .— El remolcador Destello ha sufrido también repara- 
ción importante é indispensable por la suma de 2.175,58 pesetas, empleadas 
en tubería para la caldera, en remiendos de la placa tubular, en reparación 
de los cintones y plataformas de los tambores de las ruedas, en reparación 
de la cubierta, que se llovía por todas partes, en la reposición de efectos de 
cámara, de literas, cocina y mesa y en pintura general; todo con el objeto de 
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dejarlo en disposición de apurar su vida en el remolque, y mejor aún, en el 

servicio de las comisiones que debían ocuparse de levantar los planos de la 

ría y de la barra; más allá no se podía ir, por encontrarse tanto la caldera, 
como los cilindros y la máquina del barco, en los últimos días de vida. 

Vapor Jimena.—E\ remolcador Jimena también estaba en muy mal 
estado de conservación, razón por la que, en el mes de Abril hubo que ponet - 
lo en situación de reparación general. El hogar de la caldera estaba insei vi- 
ble y quemado, presentando salideros importantes, las tirantas y la tubería, 
no tenían solidez, por el estado de desgaste délas placas tubulares, y toda la 
máquina necesitaba un recorrido de ajuste, tan general y tan impoitante, que 
en el árbol motor, que estaba torcido, habían desaparecido algunos cojinetes 
de bronce, verificándose la fricción sobre la fundición, que ya también estaba 

bastante desgastada. 

Se sacaron, pues, la caldera y la máquina, se limpió y recorrió el cas- 
co en el varadero, colocándole nuevo el mamparo de hierro, divisorio de la 
cámara de máquinas, se encargó á Barcelona un hogar nuevo, por ser de 
forma especial, se desmontó la caldera, echándole fuera el hogat viejo, las ti- 
rantas y tubos, se le puso nueva chimenea y se recorrieron de carpintería la 
cámara y sollado de la tripulación. 

En la máquina se cambiaron las tapas de los cilindros, se le pusiei on 
nuevos resortes de fricción, todos los cojinetes y la mayor parte de las vari- 
llas y bielas, se desmontó el condensador que apenas funcionaba, se puso 
nueva toda la grifería; en una palabra, se ha hecho en este remolcador una 
profunda reparación, en los meses de Abril á Octubi e. 

Elasta el mes de Junio figuran solamente los gastos de desmonte de la 
caldera y máquina y del recorrido de éstas y del casco, ascendiendo á la su- 
ma de 2.659,05 pesetas, que es, próximamente, la mitad del importe á que ha 
ascendido la reparación total. 

Vapor Triaría— En el vapor Triaría se han gastado en reparaciones 
corrientes 360,00 pesetas, lo cual no quiere decir, que esté en buen estado de 
conservación. La caldera y la máquina dejan mucho que desear, necesitando 
mu’y pronto intensa reparación. 

Vapor Ligera .— Al retirar de Sevilla los señores F. Alonso y Compa- 
ñía, todo el material afecto á los dragados que ejecutaron en estas obras, 
tenían desmontada la lancha de vapor Ligera , é hicieron proposiciones á la 
Dirección facultativa, para que adquiriera el casco y la caldeia, que podían 

ser utilizados en el servicio de las obras. 

El mal estado de conservación de todos los vapores disponibles á la 
sazón, y la utilidad de los servicios que podía prestar un pequeño bote de 
vapor de buena marcha y de poquísimo costo de manutención, destinado á 


64 


MEMORIA DE LAS OBRAS 


evitar el movimiento de barcos mayores, prolongando la vida de los unos y 
economizando los gastos de todos, decidió al Director facultativo á aceptar 
la proposición de los señores F. Alonso, pagando por el casco de hierro y la 
caldera del vapor Ligera en junto la suma de 3.930'90 pesetas que aparecen 
en el estado número 7-1.°, en su lugar correspondiente. 

Habiéndose procedido al examen y reparación de la caldera, una vez 
desmontada, hubo lugar de observar, que sólo necesitábala reposición de la 
caja de humos, de la chimenea, de los tubos de vapor, grifos é inyectores y 
tubería de la caldera misma. Reconocido el casco, se vió que necesitaba sola- 
mente el recorrido de las bancadas de carpintería y la reposición de los sopor- 
tes de la caldera, encontrándose la pequeña máquina, que también fué cedida 
por su propietario, en bastante buen estado, necesitando solamente ajuste en 
la distribución y algunos cojinetes. 

En esta situación, y en vista de la urgencia suma que había de utilizar 
los servicios del pequeño bote de vapor, se decidió repararlo y armarlo com- 
pletándolo con toldilla, empavesadas, etc. 

Practicadas todas estas operaciones, se han gastado en ellas la suma de 
2.943‘30 pesetas, obteniéndose por consiguiente el resultado, á todas luces 
satisfactorio, de disponer las obras de esta embarcación útilísima, en muy 
buen estado de uso, por la suma total de 6.873‘30 pesetas. Es de advertir, para 
que se vea cuál ha sido la economía obtenida, que la Ligera con marcha de 
ocho millas, que conserva, costó nueva más de 16.000 pesetas. 

Martinetes 1 , 2 y 3 .— En el recorrido y reparaciones, poco importante, 
de los tres martinetes de vapor, se han gastado 1.569,57 pesetas. La pequeña 
importancia de esta cifra, indica claramente, que las reparaciones han tenido 
por objeto, exclusivamente, mantenerlos en estado de trabajo, dirigiéndose al 
fin de hacerlos tirar, hasta encontrar oportunidad para dejarlos en buen 
estado de uso y conservación, del que distaban mucho en el primer semestre 
de 1895-96. 

Sólo el martinete número 2 quedó en este estado; el martinete número 3 
necesitaba intensa y urgentísima reparación de la caldera, de las vai as y de 
la cubierta; y el martinete número 1, escasísimo de fuerza por ser su genera- 
dor y máquina extraordinariamente pequeñas, para hacer el esfuerzo que se 
necesita en el trabajo, y que hacen los otros dosmaitinetes, daba tan malos 
resultados, que ha habido necesidad de retirarlo, dejándolo paradoy en espera 
de practicarle la transformación que necesita. 

Para concluir con los martinetes, se advertirá que el recorrido de las 
máquinas, de las varas y las cubiertas de los números 2 y 3, ha sido bastante 
intenso, pues estos útiles, como todo el material flotante, se encontraban en 
mal estado de conservación. 
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Embarcaciones menores . — Se han reparado con más ó menos intensi- 
dad los botes 1, 3, 4, 8, 10, 11 y 15, los esquifes 1, 2, 6 y 7 y las lanchas 3, 4, 6, 
9, 10, 11 y 13, en junto 18 embarcaciones menores, habiéndose gastado la 
suma de 2.400‘ 17 pesetas, cuyos componentes figuran en el estado; en las 
columnas correspondientes que hay que distinguir y separai de lo que signi- 
fica la conservación ordinaria que han realizado sus mismos tripulantes, del 
mismo modo, se debe advertir, que en la reparación se han invertido maderas 
de pino y de taray procedentes ó de existencias antiguas, ó de apiovecha- 
mientos de pilotes y de maderas de márgenes, que no pudiendo valorarse poí- 
no haber sido adquiridas, sus importes respectivos no figuran en la cuenta ni 
en el estado. Los jornales invertidos en la reparación de embarcaciones me- 
nores, ascienden á la suma de 1.721*01 pesetas, representando el concepto de 
gasto que mejor sirve para dar idea de los trabajos ejecutados en las embaí - 

caciones menores. 

Laucha para sondeos . — Careciendo las obras de una lancha, de las 
condiciones que se requieren para abordar á las playas de la desembocadura 
de la ría, y para contener el número de tripulantes que necesitan los sondeos 
de las aguas de aquélla, y debiendo efectuarse, en el verano de 1896, los traba- 
jos necesarios para levantar el plano de la canal, sus escollos y bajos, al 
objeto del estudio del valizamiento ordenado por la superioridad, hubo nece- 
sidad de disponer en el mes de Junio la construcción de esta indispensable y 
especial embarcación, ocupándose al mismo tiempo los carpinteros, con 
objeto de aprovechar bien los materiales de que se disponía, en la construc- 
ción de una balsa para buzos de las condiciones requeridas para trabajar en 
el mar, gastándose por estos conceptos en el indicado mes la suma de 908*22 

pesetas. 

Casco de la draga Priestman . — Según se ha manifestado antes, al tra- 
tar de la excavadora Priestman, en el mes de Marzo los señores F. Alonso y 
Compañía, manifestaron su decisión de retirar el gánguil de su propiedad 
sobre que estaba montada la draga, y siendo indispensables para las obras 
nuevas del muelle metálico y otras, el empleo urgentísimo de este útil, se 
ordenó la construcción inmediata de un barco, de forma apropiada para el 
buen servicio de la draga, bajo la base del aprovechamiento de materiales de 
antiguo existentes en las obras. 

Se ha construido, pues, un casco de madera, de fondo casi plano, con 
cubierta de fuertes ligazones, como corresponde á los esfuerzos que hade 
resistir, anulando las grandes reacciones que produce la excavadora, capaz 
de hacer un esfuerzo de más de diez toneladas en la polea de su pluma, á cion 
metros del eje de la máquina; las dimensiones del casco son: 
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Eslora . . . 

Manga . . . 

Puntal . . . 

Desplazamiento 
Calado . . . 


20, 111 90 
6, m 30 
l, m 70 

100 toneladas. 
l, m 60 


Se hizo la construcción de este barco, en los meses de Marzo, Abril y 
algunos días de Mayo, in virtiéndose, según resulta del estado núm. 7-1.°, por 
jornales en cuenta directa 4.058,21 pesetas, por jornales en talleres, 245,29 pe- 
setas, por materiales recibidos en cuenta directa, 1.407,48 pesetas, por mate- 
riales recibidos de Almacenes, 1.579,43 pesetas; en junto, según el estado, 
7.290,41 pesetas. 

El aprovechamiento de materiales, de antiguo existentes en las Obras, 
que no han producido por consiguiente gasto en este semestre, ha sido como 
sigue: 


Madera en vigas de escuadría 

Maniguetas, tojineras, cornamuzas y gancho . . . 

Pala de hierro del timón 

Madera de figura de álamo blanco y de taraje. . . 


1.093,00 

191.00 

250.00 

236.00 


Total de aprovechamiento de material . 


1.770,00 


En resumen resulta que en nueva construcción y en reparación extra- 
ordinaria, se han invertido en el Material flotante las sumas siguientes: 


Draga núm. 1 837,98 ptas. 

Id. núm. 2 4.822,93 „ 

Id. Priestman núm. 1 3.033,83 „ 

Vapor Destello 2.17o,oS „ 

Id. Jimenn . • 2.659,05 „ 

Id. Trían a 360,00 „ 

Id. Ligera 6.873,30 „ 

Martinetes 1.569,67 „ 

Embarcaciones menores 2.400,17 „ 

Lancha para sondeos y balsa buzos .... 908,22 „ 

Barco pontona para la draga Priestman . . 7.290,41 „ 


n 


Total. 


32.931,14 
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Examinados los gastos causados por reparaciones intensas del Mate- 
rial flotante, procede ocuparse de la justificación de los gastos ocasionados 
durante la paralización de las diferentes unidades, y de los de pequeña y co- 
rriente conservación durante el trabajo. 

Para llevar á cabo este examen, conviene estudiar las columnas co- 
rrespondientes del segundo estado de gastos de Material flotante núm. 7-2.° 
de orden general, se elige este estado porque preséntalos gastos totalizados, 
sin perjuicio de que el que quiera ver el detalle de cada uno de los totales, 
puede recurrir al primer estado de material flotante núm. 7-1.° del orden 
general. 

Antes de entrar en pormenores, se advertirá que las causas de parali- 
zación han sido principalmente por no ser los tiempos apropósito para tra- 
bajar y por reparaciones intensas y también por avenidas, lluvias y venda- 
vales. 

La draga núm. 1 ha estado paralizada durante el semestre, 59 días, ha- 
biendo causado en esta paralización y en su conservación ordinaria la suma 
de 1.239,58 pesetas. 

La draga núm. 2 ha causado 2.156,97 pesetas de gastos en 83 días de 
paralización, y por material de conservación corriente. 

Y para que se forme idea de la economía que estos gastos representan, 
se dirá que la tripulación fija que pertenece á esta draga, y que se conserva 
en estado de paralización, apareciendo sus haberes en la columna respectiva, 
se compone, de un patrón, un maquinista, un fogonero y dos marineros, estos 
tripulantes fijos, que se conservan porque después no es fácil improvisar el 
personal, se dedican, durante la paralización, á la custodia, recorrido y lim- 
pieza del barco á que pertenecen, ó á cualquier otro servicio de los que á la 
continua necesita el material flotante en general. 

De esta suerte, aun en los momentos de paralización total, que tiene 
lugar por efecto de las avenidas, se dispone para satisfacer toda clase de ne- 
cesidades del material flotante, de un núcleo de personal fijo, apto para toda 
clase de maniobras y que ya sea en los barcos, ya en las máquinas de tierra, 
ya en el taller, desquitan útilmente, en todo tiempo, el importe de sus jornales, 
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sirviendo debasepara formar las tripulaciones más eventuales, que requieren 
las diferentes unidades, cuando están en trabajo. 

En las mismas columnas, que contienen las cifras de gastos por parali- 
zación y pequeña conservación que se acaban de indicar, apar ecen sucesi\ ci- 
mente consignadas, las que han causado las diferentes unidades disponibles 
de material flotante. El importe total de todas ellas por tripulantes y efectos 
navales y material de pequeña conservación es de 12.460'70 pesetas. 

Esta cifra, aunque mucho menor que la que se venía gastando por estos 
conceptos en años anteriores, debe considerarse todavía algo excesiva, y es 
indispensable tomar las medidas oportunas para reducirla, como se ha logia- 
do ya, bueno es decirlo, para los semestres sucesivos. 



Como es natural, el mayor gasto ocasionado por el material flotante, ha 
sido al prestar su respectivo trabajo en las diferentes obras y servicios; de 
que ha realizado cada unidad se va á dar cuenta inmediatamente. 

Draga núm. /—La draga núm. 1 ha hecho un gasto total en trabajo de 
9.120‘83 pesetas, habiendo realizado en los meses que en el estado se indica 
el trabajo siguiente: 





Días 

Número 

Volumen 


MESES 


de trabajo 
en 

de 

gánguiles 

desmontado 

OBSERVACIONES 



cada mes 

cargados 

Metros cúbicos 


Enero. . . 

1896 

20 

39 

1.170 

Término medio diario dragado por 
la draga número i, 7 6 ‘98 metros 

Febrero. . 

71 

28 

116 

3.390 

cúbicos. 

Costo del metro cúbico, i‘ii pese- 

Marzo . . 

77 

24 

27 

810 

tas. 

Se comprende en este estado los 

Abril. . . 

71 

25 

17 

510 

días en que la draga ha trabajado, 
descontando días de fiesta, para- 

Mayo. . . 

71 

71 

71 

71 

2.280 

das por avenidas y otros acciden- 
te?; de aquí su diferencia con el 

Junio. . . 

71 

9 

76 

estado general núm. 7 - 2. 0 de los 
importes v días de trabajo del ma- 






8.160 

terial flotante en los diferentes 



106 

275 

servicios de las obras. 
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El precio medio de ejecución resultante para el metro cúbico desmon- 
tado por esta draga, es sin duda alguna elevado, por razón de una paite, de 
las malas condiciones del útil en cuanto al modelo y al sistema de la máquina 
de baja presión, y por otra parte, es debido á la clase de excavación que ha 
efectuado en los 81 días que ha permanecido en la limpia de los escombros 
del muro caído del muelle, haciendo un trabajo por demas difícil, enti etenido 

v ocasionado á accidentes. 

Draga uúm. 2 .— La draga núm. 2 ha gastado en los 99 días de trabajo 
en el cauce y en la canalla suma de 10.780‘23 pesetas, habiendo ejecutado el 
trabajo que se detalla á continuación: 



MESES 

Días 

de trabajo 
en 

cada mes 

Número 

de 

gánguiles 

cargados 

Volumen 

desmontado 

Metros cúbicos 

Enero. . . 

1896 

71 

71 

11 

Febrero. . 

11 

11 

71 

17 

Marzo . . 

71 

15 

85 

2.550 

Abril. . . 

77 

27 

216 

6.480 

Mayo. . . 

11 

30 

300 

9.000 

junio. • . 

17 

26 

270 

8.100 



98 

871 

26.130 


OBSERVACIONES 


Término medio diario dragado por 
la draga número 2, 2Ó6‘b3 metros 
cúbicos. 

Costo del metro cúbico, 0,41 pese- 
tas. 

Se comprende en este estado los 
dias en que la draga ha trabajado, 
descontando dias de fiesta, paradas 
por avenidas y otros accidentes; 
de aqui su diferencia con el esta- 
do general núm. 7" 2 -° de l° s * m ' 
portes y días de trabajo del mate- 
rial flotante en los diferentes ser- 
vicios de las obras. 


El precio medio de ejecución del metro cúbico desmontado ha sido de 
0‘41 pesetas, bastante aceptable dadas las condiciones de los di agados que, 
teniendo lugar en la canal, deben hacerse solamente á determinadas horas 
en que no pasen buques, y teniendo también en cuenta que el modelo de la 
draga es antiguo aunque su máquina ha sido reformada, para funcional con 
alta presión. A pesar de todo está muy lejos este útil, de trabajar á los precios 
á que lo hacen las dragas modernas. 
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Draga Priestman.—La. draga Priestman ha ocasionado en trabajo la 
suma 2.947‘41 pesetas, ejecutando los siguientes: 



MESES 


Días 

de trabajo 
en 

cada mes 

(1) 

Número 

de 

gánguiles 

cargados 

Volumen 

desmontado 

Metros cúbicos 

Manipos- 

tería 

extraída 

Mtrs. cúbs. 

Sillares 

extraídos 

Núm. 

Pilotes 

extraídos 

Núm. 

Trozos 
de pilotes 
extraídos 

Núm. 

Enero 

1896 

14 

5.00 

150‘00 

39 

88 

6 

8 

Febrero. . . 

n 

25 

22.00 

660' 00 

11 

103 

77 

20 

Marzo 

71 

13 

12.50 

375*00 

5 

77 

113 

139 

Abril 

n 

71 

77 

77 

77 

77 

77 

77 

Mayo 

71 

3 

2.75 

82 ‘50 

8 

8 

77 

6 

Junio 

77 

22 

15.00 

450‘ 00 

77 

77 

77 

93 



77 

57.25 

1.717*50 

63 

199 

119 

266 


t 

No es posible analizar los precios medios á que han resultado los di- 
ferentes trabajos hechos por la draga Priestman, por la índole de los mismos, 
pero sí puede asegurarse que este útil es sumamente económico é indispen- 
sable en el puerto, sea para limpiar maniposterías y escolleras, sea para 
dragar al pie de los muelles, sea para extraer del fondo objetos pesados y 
pilotes. 

Vapores . — Los diferentes remolcadores y vapores de las obras, han 
gastado las sumas que aparecen en la columna correspondiente del estado 
que se analiza para efectuar el trabajo que se indica á continuación. 


(i) Se comprende en este estado los días en que la draga lia trabajado descontando días de fiesta, 
paradas por avenidas y otros accidentes; de aquí su diferencia con el estado general núm, 7-2. 0 de los im- 
portes y días de trabajo del material flotante en los diferentes servicios de las obias. 
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O 



> < 
■gf 

ca cr 

~ i— 

c_> 1 


C 

a 







Servicios prestados 














Longitud total 








Conduciendo 












el personal encar- 



aproximada 

MESES 

Días 


En viajes de visita 

A las obras 

gado de obras 
y pagos 

Remolcando 

gánguiles 

de 




de trabajo 

con el 



y remolcando 
embarcaciones 

con productos 

recorrido 




.en 


Señor Director 

que conducen ma- 

dragados 











teriales 




— 




cada mes 




— 










Núm. de viajes 

Núm. de viajes 

Núm de frúnls. 

Kilómetros 

En^ro . 

. 1896 

10 


4 



1 


8 


301 


Febrero 

tí 

19 


2 



4 


43 


636 

4- 

o 

Marzo . 

U 

26 

H— ‘ 

3 


t— *■ 

9 

C5l 

95 

o 

648 

Abril . 

tt 

12 

oí 

2 


CH 

8 

0 c 

11 

Ü' 

480 


Mayo . 
Junio . 

tí 

21 


í 



15 


137 


877 


tí 

27 


3 



15 


311 


1.148 


Enero . 

. 1896 

27 


2 



7 


71 


429 1 50 


Febrero 

u 

22 


1 



2 


23 


162 “ 

¡C 

o 

Marzo . 

(i 

29 

1—— 

a 


O' 

7 

to 

9 

•t- 

4- 

IC 

190 “ 

Abril . 

u 

24 

o 

2 


9 

vo 

176 

646 ‘50 

te 

^1 

Mayo . 
Junio . 

u 

tí 

14 

tí 


tí 

•t 



4 

tí 


‘ 163 

ti 


599 “ 

tí 


Enero . 

. 1896 

15 


tí 



12 


tí 


336 “ 


Febrero 

U 

17 


tí 



13 


u 


426 “ 

Cn 

O 

Marzo . 

tí 

30 

h— * 

u 



30 

te 

\o 

tí 


1.153 “ 

Abril . 

u 

25 

00 

GO 

tí 



25 

u 


881 “ 

^-1 

Mayo . 
Junio . 

u 

26 


tí 



26 


tí 


1.156 “ 


tí 

25 


tí 



23 


tí 


1.122 “ 


Enero . 

. 1896 

tí 


tt 



ti 


tí 


tí 


Febrero 

tí 

tí 


tí 



tí 


tt 


tí 


Marzo . 
Abril . 

íí 

tí 

U 

tí 

te 

tí 

tí 


o 

tí 

t¿ 

O". 

tt 

te 

r 

tí 

tí 

OI 

OI 

oc 

Mavo . 

i i 

u 


te 



tí 


tí 


tí 


junio . 

tí 

12 


6 



6 


u 


558 


Suma total . . 

381 

26 

222 

1.047 

11.749 

tí 


Sobre él nada hay que advertir si se exceptúa lo elevado del costo del 
vapor Destello , y el gasto excesivo que resulta por la lancha Ligera en los 
12 viaies que efectuó en el semestre, debido á las salidas de prueba, en que 
llevó tripulación excesiva y costosa. 

Martinetes .—Los martinetes han ocasionado un gasto de 7.104,42 pe- 
setas en los 271 días de trabajos prestados en el segundo semestre del año 
1895-96, habiendo efectuado en las distintas obras que indica el estado el tra- 
bajo siguiente: 





PIIvOTBS 





De 3 y 4 

De 5 


De 6 


De 7 


De 8 


De 9 


De io 


MESES 


metros 

metros 

metros 

metros 

metros 

metros 

metros 




Número 

Número 

Número 

Númeio 

Número 

Número 

Número 

/ Enei o. 


. . . 1896 

u 


u 


u 


u 


44 


44 


44 


1 Febrero 


44 

6 


6 


u 


1 


3 


44 


44 


j Marzo. 


u 

44 


U 


u 


u 


44 

X 

10 


15 

i— ^ 





o 


o 




1 — 1 



o 


Oí 

j Abril . 


u 

44 


u 


u 


ct 


44 


44 


44 


f Mavo . 


u 

u 


u 


u 


14 


44 


44 


44 


\ junio . 


u 

u 


u 


u 


44 


44 


44 


44 


/ Enero. 


. . . 1896 

88 


15 


10 


38 


62 


69 


59 


1 Febrero 


44 

50 


113 


40 


3 


44 


15 


2 


J Marzo. 


u 

44 



i\: 

u 

i— ^ 

44 

IO 

44 

to 

44 

te 

44 

'-i 





ni 




<?■ 


o 


- 1 - 


o 


j Abril . 


u 

6 


8 

•vj 

37 

cc 

17 


2 

4— 

13 

OI 

14 


I Mayo . 

• • • • 

u 

44 


U 


U 


44 


44 


U 


44 


\ Junio . 

. . . . 

u 

• k • 

10 


81 


81 


146 


180 


108 


44 


/ Enero . 



109 


74 


143 


82 


90 


93 


61 


Febrero 

. . • 

• • • • • 

186 


20 


1 


34 


37 


30 


93 


Marzo . 



44 

In n 

U 

io 

4( 


w4 

•vO 

44 


44 


44 

X 

) 

Abril . 



u 

\D 

Cn 

121 

so 

te 

303 

00 

CO' 

189 

X 

o 

126 

1 

\o 

76 

VO 

O» 

27 

cc 

-p- 

Mayo . 



u 


U 


67 


196 


206 


222 


144 


i Junio . 



u 


77 


224 


479 


260 


74 


9 


Suma total. . . 

k • • • • 

455 

515 

906 

1.185 

966 

710 

424 






u 


(i) La diferencia que se observa entre el número de días de trabajo de este estado y el estado núm. ~- 2 .° de los trabajos liechos 
dias en que la embarcación estuvo en el tajo sin trabajar por avenidas, dias de fiesta, como de convervación. 







í 
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'MM 



Total 



Clavos 

Tables- 

Saquillos 

de 

hormigón 

Días 



De i 

i 

De 12 

De i 

i 

3 

De 14 

De 15 

de pilotes 

Azuches 

para 


tacas 


de trabajo 




















para 


• 



metros 

metros 

metros 

metros 

metros 

hincados 



azuches 

clavadas 

el relleno 

cada mes 


Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

- 

U 


Cí 


cí 


cc 


U 


CÍ 


cí 


íí 


CC 


íí 


Cí 



cc 


u 


cc 


cc 


u 


16 


u 


Cí 


2 


u 


7 



cc 


cc 


ít 


u 


cc 


95 


u 


íí 


Cí 


u 


1 




• 


T 


* 






4- 

1 — *■ 








•ei 

■0 

00 


u 


cc 


u 


tí 


cc 


CC 


a 


u 


u 


cí 


Cí 

























u 


u 


cc 


cc 


u 


tí 


cc 


cc 


cc 


íí 


CC 



u 


a 


cí 


a 


CC 


u 


u 


u 


13 


791 


10 



4 


u 


u 


a 


íí 


345 


103 


854 


Cí 


íí 


23 



cc 


9 

•mJ 


2 


cc 


cc 


227 


u 


Cí 


226 


u 


29 



u 


a 


a 


u 


u 


íí 


cc 


íí 


Cí 


.. 

te 

CC 













• 




X 


te> 




)— *• 



— 




te 




r 


10 


O 


Gi 


o> 


X 

20 

1 — -*■ 


8 

te 

5 

cc 

a 


u 


110 

88 

u 

co 

CC 

4 - 

U 

vC 

Cí 

O) 


cc 


U 


a 


u 


cc 


cc 


íí 


u 


13 


788 


20 



u 


cc 


u 


cc 


cc 


606 


a 


íí 


20 


1.510 


26 



78 


6 


u 


u 


cc 


736 


u 


íí 


U 


Cí 


27 



65 


97 


62 


u 


a 


625 


« 


cc 


U 


u 


27 



íí 


CC 


íí 


cc 


cí 


Cí 


a 


u 


u 


Cí 


Cí 


( 

1 

G< 

CC 

!— * 

O 

cc 

o 

te 

cí 


a 

- 

843 

00 

00 

a 

- 

u 

P 

u 

- 

cc 


23 

00 

Gi 

►- 























21 


CC 


il 


u 


u 


856 


u 


cc 


u 


cc 


30 



cc 


u 


u 


a 


u 


1.123 


cc 


Cí ' 


íí 


cc 


28 



177 

110 

64 

cc 

a 

5.512 

103 

854 

274 

3.089 

( 1 ) 271 


por el Material flotante en los servicios y obras, es debida, á que aquí no se comprenden más que los días en que trabajó, considerando los 


io 
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Si se divide el número total de pilotes y de tablestacas clavados, por el 
importe del gasto en trabajo se obtiene el precio medio por pilote hincado de 
1<23 pesetas que debe considerarse como muy aceptable teniendo en cuenta, 
1 ° que la longitud dominante en los pilotes pasa de 8 metros, que supone una 
hinca mayor de 4 metros, y 2.° que las tablestacas, clavadas todas en la zapa- 
ta del muelle, precisamente en horas determinadas de marea, son de 10 me- 
tros de longitud y de 0, m 07 X 0, m 30 de escuadría machihembradas, llevando 

una hinca de más de 5 metros. . 

Inyectadoras , candrayes y gánguiles como embarcaciones de trans- 
porte.— Las inyectadoras, candrayes y gánguiles usados como embarcacio- 
nes de transporte, han gastado en su trabajo, respectivamente, las sumas que 

aparecen en el estado, y no merecen justificación especial. 

Embarcaciones menores. -L ías 40 embarcaciones menores de que dis- 
ponen las obras, que trabajan de un modo extraordinariamente eventual, 
habiendo épocas en que están casi todas empleadas, y otras en que lo esta so- 
lamente el menor número, han gastado en jornales para su movimiento y lim- 
pieza la suma de 3556.92 pesetas en 568,50 días de trabajo; suponiendo un 
término medio de 15 embarcaciones en trabajo, resulta que gasta cada em- 
barcación 0,40 pesetas diarias sin contar con que su personal, compuesto por 
antiguos marineros de las obras, que no tienen aptitud física para dedicarse 
á otros trabajos, ayudan á las faenas propias de las obras en que trabajan sus 

b circos 

Busos. — Los tres Buzos con sus ayudantes, cuadrilla y embarcacio- 
nes, han gastado la suma de 9.095,80 pesetas. 

Estos operarios costosos en todas partes, por lo elevado de su jornal y 
el valor grande de su material, se han ocupado, como indica el estado, en 
las obras nuevas de “Reconstitución del muro caído del muelle", y en la con- 
servación de otros trozos del mismo, invirtiéndose en la primera obra, en el 
desmonte por medio de dinamita y en la extracción del muro arruinado que 
se encontraba en el fondo de la ría. También han auxiliado los trabajos de 
limpia de estos mismos escombros, que efectuaba la draga. 

En la conservación del muelle, han hecho prolijos reconocimientos del 
estado de toda la fundación de éste, habiendo construido, con los martinetes, 
los recintos de tablestaca de los primeros decámetros, rellenando y íecalzan- 
do con saquillos de hormigón, las oquedades que quedaban entre la capa de 
hormigón el terreno natural, después de limpio de íangos, y el nuevo íecinto 

de tablestaca. , , ... 

Además, han auxiliado los trabajos de dragado en la canal del cauce y 

han prestado los auxilios acostumbrados y ordinarios que solicita el Comei- 
cio, y que han sido necesarios también para la extracción, por cuenta de las 
obras, de dos barcazas sumergidas y abandonadas. 




DE LA RÍA DEL GUADALQUIVIR 


Con cargo al salvamento de éstas, se han gastado 616,70 pesetas, según 
aparece en el estado número 7-1.°, y por esta pequeña cantidad han adquirido 
las obras, puede decirse, dos embarcaciones que cargan más de 10 toneladas 
cada una, que aun encontrándose en el último estado de vida, prestan buenos 
servicios en el transporte de carbones, leña &, como se demuestra en el mis- 
mo estado que se analiza en el que aparecen ya con un gasto de 325,92 pese- 
tas, por importe de los jornales de sus tripulaciones. 

Para terminar lo relativo al costo del material flotante en trabajo, y 
dar una idea de la economía con que presta servicio, á continuación se in- 
serta el gasto medio hecho por cada unidad por personal y material durante 
el semestre á qne se refiere esta Memoria. 

Término medio gasto diario de las embarcaciones siguientes por per- 
sonal y material. 


Draga núm. 1 73,55 

“ núm. 2 105,68 

Prie siman 31,69 

Vapor Destello 68,09 

“ Jimena 50,35 

“ Triaría. 22,95 

Martinetes l,2y3 27,86 

Inyectadoras 1 y 2 5,58 

Candrayes 1 al 5 7,38 

Embarcaciones menores 6,95 


mis 

Al servicio general de Material de las obras, pertenece el de las grúas 
del muelle. 

'Estas han prestado su servicio ordinario, gastando en él y en su con- 
servación, las cantidades que indica el estado núm. 8, en el que se detallan 
los diferentes conceptos que han producido el gasto total. 

A las enseñanzas que aquél proporciona, sólo debe añadirse que las 
grúas, cuyo servicio es por demás eventual y variable, no tienen realmente 
adscrito personal especial; los maquinistas disponibles de los barcos, y los 
ajustadores y peones fijos del taller, proporcionan el necesario para sus ma- 
nejos, recorrido y conservación. 
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Esta última ha sido intensa, porque se encontraban todos los mecanis- 
mos llenos del barro de las avenidas que los cubren, estando los ajustes en el 
estado que cualquiera puede colegir, necesitando todas su desmonte , recorri- 
do, pintura y limpieza, operaciones que se han efectuado en este semestre 

para las grúas 1, 4 y 6. 

La caldera de la núm. 1 ha necesitado una pequeña reparación, y los 
de todas ellas, exigen gran esmero en su conservación por encontrarse en el 
último tercio de su vida. 


Adquiridas, con autorización de la Superioridad, las dos locomotoras 
tender que hacen el servicio de tracción y maniobras entre las estaciones y el 
muelle, empezó la núm. 1 á prestar sus servicios en 3 de Febrero y la 
núm. 2 en 30 de Marzo; obteniéndose grandes ventajas en el servicio e 
puerto y del Comercio, y habiéndose logrado por tanto, el fin que se perseguía 

con la adquisición de estas máquinas. 

El gasto ocasionado durante el semestre ha sido de 7.900,70 pesetas, 
detallado como se indica en el estado núm. 9. De su examen resulta que en 
los Talleres se han gastado 514,53 pesetas que representan los gastos de mon- 
taje que quedaron de cuenta de la Junta, según el contrato de adquisición. El 
resto del importe total que es de 7.386,17 pesetas es el gasto ocasionado por 

personal y material en el servicio ordinario. 

El número de vagones que han movido las locomotoras, ha sido de 
¡7 6 io en 1.929 horas de tracción y servicio, y como el gasto ocasionado poi- 
^e se ha visto es de 7.386,17 pesetas, resulta que el precio medio de tracción 
por vagón es de 0,42 pesetas, algo menor que el que resultó para el primer 
semestre que era de 0,44 pesetas, producido por los gastos que ocasionóla 
única locomotora alquilada á M. Z. A. con personal y material costeado por 

la Compañía. 

Además de esta pequeña ventaja económica, que ha de ser mayoi en o 
sucesivo, á medida que aumente el número de vagones que se muevan en el 
puerto, se ha obtenido otra más importante, que consiste en el mejor servicio 
que se' ha hecho al Comercio por haberse dispuesto para realizarlo de dos 
locomotoras que han trabajado simultáneamente, ganando tiempo en la car- 
ga y descarga de los barcos, con notables beneficios en su despacho y 

navegación. 



CAPÍTULO SEGUNDO 



§ I 


APIiTüSi BE II 



Siguiendo el orden establecido para redactar la Memoria, procede, una 
vez terminado el capítulo l.° “Gastos y servicios generales", ocuparse del 
capítulo 2.», que se refiere á los gastos de obras de nueva construcción. 

Empezando por las de la corta Hernando, se manifestará, de un modo 
general, que durante este segundo semestre se ha continuado haciendo en el 
terreno los preparativos para las pruebas del material de excavación y trans- 
porte adquirido por concurso, de orden de la Superioridad, en semestres an- 


teriores y en el actual. 

En estos preparativos se han gastado 16.565.65 pesetas por difei entes 
conceptos que como de costumbre se detallan en el estado num. 10. 

Las obras ejecutadas han consistido en el trasporte y depósito en la isla 
Hernando, de 630 metros lineales de carriles ordinarios de 32 kilogramos de 
peso por metro lineal, de las traviesas correspondientes, en el transporte y 
desembarque de los 68.638 kilogramos de maquinaria que componen la exea- 
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vadora, de 4.006,72 metros lineales de vía portátil, sistema Decauville, con 
cinco cambios completos, en el transporte y embarque de setenta vagonetas 
volquetes de hierro, y de dos locomotoras completas de vía estrecha. 

Se han sentado 381.00 metros lineales de vía ancha para la traslación 
de la excavadora desde el muelle de la isla Hernando hasta los lugares de su 
montaje y de trabajo, habiéndose colocado además dos vías laterales de an- 
cho normal de 60 metros lineales de longitud cada una, destinadas á la grúa 
de 5 toneladas, que debía hacer el montaje de la excavadora; esta grúa ha 
sido también transportada de Sevilla y desembarcada en la corta. 

De la vía estrecha Decauville se ha sentado la longitud necesaria, para 
la conducción de las locomotoras y vagonetas desde el muelle al emplaza- 
miento de su trabajo. 

En todos los asientos de vía mencionados se han practicado los desmon- 
tes necesarios para establecer la rasante. 

El muelle de la corta Hernando ha sido .ensanchado metro y medio poi- 
cada lado, por exigirlo así las dimensiones de las piezas que por él debían des- 
embarcarse. 

Como edificios provisionales y accesorios de las obras, se ha construido 
para oficina y albergue de los operarios una caseta de madera de doble forro, 
cubierta con teja plana y piso de entarimado, de 14 metros de longitud, 4 de 
anchura y 4 de altura al cielo raso de madera, emplazándola sobre un terra- 
plén de 1 metro de altura, para sacarla del nivel de las aguas de avenida. 

Como edificio accesorio, se ha construido también un tinglado de ma- 
dera sobre pies derechos y tapamentos altos de tablazón con cubierta de teja, 
plana de 16 metros de longitud y 4 de anchura, emplazándolo sobre un terra- 
plén de 60 metros de longitud, destinado á cochera y pequeño almacén de las 
locomotoras. 

Los jornales y materiales invertidos en estos trabajos aparecen en el 
estado anteriormente citado. 

El servicio general de talleres ha ejecutado para las obras menciona- 
das trabajos por valor de 924.72 pesetas, empleadas en cortar carriles, cons- 
truir herramientas de sentar vía, hierros auxiliares de los edificios de made- 
ra, y recorrer cojinetes y cajas de grasa de las vagonetas y locomotoras. 

El material flotante ha prestado los servicios de remolque y transporte 
que se indicaron en lugar oportuno. 
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8 II 


5 



En Memorias anteriores se dió cuenta de lo relativo á la adquisición, 
autorizada por la Superioridad, de una excavadora con destino á la reaper- 
tura de la corta de la isla Hernando; en el semestre actual han sido presenta- 
das en el Puerto de Sevilla todas las piezas, componentes del citado aparato, 
y ha sido por tanto procedente el abono de 170.71,00 pesetas, quinta parte del 
precio total, según se convino en el contrato de adquisición. 

Además se han gastado 1.748,27 pesetas por talleres, que representan 
los gastos de montaje de cuenta de la Junta según el mismo contrato. El de- 
talle de estos gastos aparece en el estado núm. 11. 


§ III 



Y LOCOMOTORAS 


Durante el segundo semestre no se ha hecho abono alguno con cargo á 
la adquisición de vía portátil, vagonetas y locomotoras aprobada poi la Su- 
perioridad; este material quedó abonado en totalidad en el primei semestre 
del año de 1894-95, estando sólo pendiente el 10 por 100 de su piecio,que debe 
quedar reservado como garantía, después de la recepción provisional. 
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§ IV 


lieOISTITICiei DEL 1110 





En las obras nuevas de reconstitución del muro caído del muelle, se han 
practicado los trabajos necesarios para la limpieza de los escombros de la mi- 
tad de la longitud del muro que cayó al cauce, y de sus fundaciones. 

Se ha limpiado también el emplazamiento de los pilotes de rosca 
Mistchel, extrayendo los restos de los pilotes rollizos del emparrillado del 
muro primitivo, hincados en cuadrícula de un metro. 

Se han adquirido y preparado los apafatos y andamiajes para la hin- 
ca de los nuevos pilotes de rosca, hincándose 6 de éstos y extrayéndose 21 de 
los hincados antes, por ser defectuosa su colocación, ó por encontrarse exce- 
sivamente inclinados con relación á la vertical. 

Además de estas obras se han hecho las de demolición de los restos 
del tinglado, contiguo al emplazamiento del muelle metálico, aumentando el 
talud del terraplén y efectuando la ordenación, movimiento y depósito de los 
materiales de las obras, así metálicos como de fábrica, consistentes éstos en 
los sillares y maniposterías procedentes del muro destruido. 

Se ha instalado una pequeña caseta de madera destinada el teléfono, 
oñcina y pequeño almacén de las obras. 

La suma gastada en todos los trabajos relacionados asciende á la can- 
tidad de 44.499,42 pesetas que se deducen del estado núm. 12, que tiene por 
misión detallar todos los gastos ocurridos en la obra, restando de 94.019,78 pe- 
setas, que es su importe total, la cantidad de 49.520,36 valor de las certifica- 
ciones expedidas en el semestre, por adquisición de material metálico con- 
cursado. 

En la extracción del cauce de las ruinas ó escombros del muro, se han 
practicado por la draga núm. 1, auxiliada de buzo que hacía pequeñas vola- 
duras la excavación de 3.960,00 metros cúbicos de productos, compuestos de 
arena, fango, conglomerados de manipostería y restos de sillares y emparri- 
llados, dejando limpio el cauce hasta una cota de 4,50 metros de la baja. 

La limpia del emplazamiento de los pilotes de rosca, que no podía 
efectuarse con la draga de rosario, se ha llevado á cabo con la Priestman, 
auxiliada de buzo, habiendo efectuado una excavación de 1.717,50 metros cú- 
bicos de arena y fango, habiendo sacado de ella 119 pilotes rollizos, 262 trozos 
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de pilotes y restos de embarcaciones, 15 anclas, 63 metros cúbicos de mani- 
postería y 199 sillares. 

Las puntas de pilotes que quedaban debajo de la cota que era posible 
alcanzar con la draga Priestman, fueron extraídas por medio de buzos que ex- 
cavaban dentro de un pozo, formado por diversos anillos de hierro, que se in- 
troducían en el terreno hasta la profundidad necesaria, sirviendo de defensa 
y entibación. 

Por este mismo procedimiento, se hizo la extracción y el empalme de 
los cinco tubos de los pilotes de rosca, que se encontraron rotos en los pilotes 

hincados durante el último semestre, anterior á éste. 

Como material de hinca, se adquirieron dos cabrestantes circulares de 
hierro de 2,50 metros de diámetro, 4 tornos de hierro conjugados dos á dos, 

2 tubos maestros, de fundición especial, provistos de ranuras longitudinales, 
150 metros lineales de cable grueso de abacá, y varios grandes tensores de 

hierro. 

La extracción é hinca de los pilotes de rosca, antes mencionados, se 
hizo por medio de un andamio formado por vigas de hierro, adquiridas 
para el piso, apoyadas sobre los pilotes, ya hincados, volando o, 00 metí os 
sobre la última fila: sobre estas vigas, se instaló una de las giúas de \apoi 
del servicio del muelle, de 5 toneladas de fuerza, y además se aumentó la pe- 
netración del pilote disminuyendo, al mismo tiempo, los esfuerzos de torción, 
llevando hasta la hélice por el interior de los tubos, uno de o centímetros de 
diámetro, que terminaba en una lanza, y que conducía hasta el teueno agua 
comprimida á 6 atmósferas, proporcionada por la bomba inyectadora de va- 
por, montada sobre un gánguil. 

Encontrándose en estado de inestabilidad el terraplén del muelle que 
quedó detrás del muro arruinado, y del emplazamiento de los nuevos entra- 
mados metálicos, hubo necesidad de aumentar su talud y de demolei la mi- 
tad que quedaba del tinglado de mercancías, próximo á la arista del terraplén, 

que había necesidad de separar del pie del talud. 

Los materiales producidos consistentes en sillares, tierras y par te de 
la extructura metálica, los provenientes de la limpieza del cauce practicada 
en este semestre, y los que se produjeron en la limpieza hecha en semestres 
anteriores, fueron todos removidos, clasificados y transportados sobre la zo- 
na de muelle, llevándolos á lugares en los que no impidieron la libre circula- 
ción, despejando al mismo tiempo el emplazamiento déla obra, y quitando 
importante sobrecarga de la proximidad de la arista del terraplén. 

Se terminó la preparación de los medios necesarios para constiuii las 
obras con rapidez y economía, con la instalación de una caseta oficina y pe- 
queño almacén para servicio de la obra. 
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La detenida inspección del estado, unida á la relación de obras ejecu- 
tadas que se acaba de hacer, justifica el impoite de las íespectivas paitidas 
parciales que aquél contiene; sólo conviene hacer justificación especial de 
algunas que la requieren por su importancia. 

Es la primera y más principal, la relativa al importe del material y 
aparatos de hinca de los pilotes de rosca; importa 7.430,13 pesetas, y com- 
prende principalmente 1.432 kilogramos en dos volantes de hierio en escua- 
dra remachados y atornillados, que se pagaron á 100 pesetas los lOOkilogi a- 
mos; 2.912kilogramos en cuatro tornos de hinca de hierro dulce y fundido, mon- 
tados sobre chapa con escuadras y tornillos destinados á unirlos dos á dos, 
llevándolos engranajes dobles y los cilindros parabólicos de los winches, de 
fundición, pagándose al precio de /5 pesetas los 100 kilogiamos, cuati o ani- 
llas de palastro de 1 ,94 metros de diámetro y 1,00 metros de altura con bridas 
de escuadra y tornillos para su unión, pesando las cuati o 1-830 kilogi amos 
abonadas á 75 pesetas los 100 kilogramos; 2.454 kilogramos de hierro de fun- 
dición dura en dos tubos maestros torneados y taladrados en toda su longi- 
tud, provistos de dos grandes ranuras longitudinales, practicadas, según sus 
generatrices, por medio del cepillo, abonándose á 40 pesetas los 100 kilogra- 
mos; 12 grandes tensores de metro y medio de longitud, con pernos de gan- 
cho forjados y roscados, su precio 390 pesetas; 417 kilogramos en eslingas de 
cadena de varias longitudes á 76 pesetas los 100 kilogramos; 25 metros de 
tubo de hierro dulce para el agua comprimida, su importe 425 pesetas y 
herramientas varias, barrenas, machotas, palas y ruedas de carietillas con 
un importe en junto de 324,16 pesetas. 

Otra partida del estado que merece fijar la atención es la de 2272.50 
pesetas abonadas á los herederos del buzo Joaquín Infante, que pereció el día 
31 de Agosto de 1895, enterrado en un desprendimiento de escombros que 
tuvo lugar, cuando este operario hacía la limpia de las ruinas del muro anti- 
guo. Previo acuerdo de la Junta, y previo expediente de declaración de here- 
deros, se abonó á su hijo Manuel la suma indicada, que i epresenta el númeio 
de jornales que deben ser abonados, en caso de muerte, á los operarios, según 
la legislación de Obras Públicas. 

La partida que queda por justificar, que importa 49520,36 pesetas re- 
presenta, como del estado se deduce, el valor de los mateiiales recibidos 
durante el semestre, pertenecientes á los concursos celebrados, con aproba- 
ción de la Superioridad, para el suministro necesario de las difei entes clases. 

Como se puede colegir por lo que se lleva expuesto, en el segundo se- 
mestre ha quedado la obra de “Reconstitución del muro caído del muelle 11 , en 
disposición de terminar la hinca de los pilotes de hieno en los meses pióxi- 
mos, y de terminarse en breve, si la Superioridad aprueba los pioyectos del 
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piso y de algunas reformas de sus fundaciones remitido á su conocimiento, 
reformas que tienen por objeto, disminuir sensiblemente el presupuesto y 
coste de las obras. 


§V 



Por cuenta de las obras nuevas de adquisición de cinco gánguiles, por 
concurso adjudicado á la casa Chantiers Conrad de Haarlem en Holanda, por 
R. O. de 29 de Julio de 1895, se han abonado seis certificaciones correspon- 
dientes á vencimientos convenidos en el contrato aprobado, que importan la 
suma de 115.273,50 pesetas quedando por abonar para el completo pago de 
este material la cantidad de 57.636,75 pesetas. 


§ VI 

AHPLJACIÓH PH0Y1SI01AL M HUELLES 

PARA EMBARQUE DE MINERALES 


En las obras nuevas de ampliación provisional de muelles para embar- 
que de minerales, se gastaron en lá primera quincena del mes de Enero 
472,50 pesetas que representan trabajos ejecutados en las vías de embarque 
de minerales dislocadas y removidas por los corrimientos de terraplén ocasio- 
nados por las avenidas acaecidas en el mes de Noviembre. 

En los últimos días de Enero se suspendieron estas obras dando princi- 
pio con cargo á la conservación extraordinaria á la reparación general de te- 
rraplenes, vías y espigones de embarque, y con posterioridad se dió conoci- 
miento á la Superioridad de la ejecución de estas, obras, de las que nos ocu- 
paremos más adelante en su lugar oportuno. 
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Con arreglo al proyecto aprobado y autorización concedida á la Junta 
por R. O. de 13 de Julio de 1895, se procedió á la adquisición por gestión di- 
recta, de dos locomotoras-tender, destinadas al servicio de tracción y manio- 
bras desde las estaciones al muelle. 

Al efecto la Junta solicitó proposiciones de varios fabricantes, eligien- 
do entre las presentadas, como más favorable, la de los Sres. Kerr Stuarts 
and C.°, Limited, con un precio de 2,220 libras esterlinas, quedando de cuen- 
ta de las obras todos los gastos de puerto y derechos nacionales. 

Á últimos de Diciembre se abonaron 5.224,15 pesetas y en el semestre 
actual se han pagado 5.672,01 pesetas cuyas sumas representan los gastos 
que quedaron de cuenta de la Junta por deiechos nacionales y de puc íto, y 
además se expidió una certificación por 66.211,50 pesetas representativas del 
valor total de las dos máquinas, con inclusión del importe de los cambios en 
la fecha en que se hizo pago al constructor. 

Han costado, pues, las locomotoras en junto la cantidad de 77.107,66 pe- 
setas y el resultado producido en el servicio del muelle ha sido y es por de- 
más satisfactorio. 






La conservación del muelle del Puerto de Sevilla, por razón de los des- 
perfectos ocasionados en las avenidas, y por razón también de no haber po- 
dido gastar en años anteriores lo que á todas luces era requerido, dejaba, en 
general, mucho que desear á principios de este semestre. 

El trozo del muro del muelle comprendido entre los decámetros 2 al 10 
amenazaba ruina, que podía sobrevenir si acaecían avenidas importantes; del 
mismo modo el piso de adoquinado, presentaba varias hoyadas de considera- 
ción ocasionadas por asiento del terraplén y movimiento del muro; el muelle 
de madera del Barranco estaba deformado, y podridos los pies derechos y el 
piso; encontrándose en análogo estado los de la Barqueta y los muellecillos 
llamados del puerto Camaronero. 

La tercera vía del muelle, destinada á prestar el servicio importante de 
vía general para el tráfico de minerales, estaba sin instalar, é interrumpida 





86 


MEMORIA DE LAS OBRAS 


en 180 metros lineales, próximo al cambio núm. 2, encontrándose entorpeci- 
dos, lo mismo este servicio de los minerales, que el de descarga de mercade- 
rías generales, que tiene lugar sobre la segunda vía. 

Atender con la urgencia que el caso requería á la reparación y con- 
servación extraordinaria de las obras que se acaban de mencionar, y de 
otras menos importantes de que después se hará mérito, ha sido el fin pri- 
mordial que se ha perseguido en el segundo semestre, al dirigir el grupo de 
' obras que se relacionan con la conservación del muelle. 

El conjunto de las ejecutadas con cargo á la conservación, se ha de di- 
vidir en dos partes: una que comprenderá las obras de conservación extra- 
ordinaria ó de reparación y otra que se debe referir á las obras corrientes 
de conservación ordinaria. 

El primer grupo debe formarse con las obras construidas en el muelle 
del Barranco, en la reparación del primer hectómetro del muro del muelle y 
de su terraplén contiguo, en el aligeramiento de los tres decámetros, situados 
entre las casetas de Carabineros y tinglado núm. 3, en la reparación general 
de la escalinata de San Telmo y en el aligeramiento de 10,00 metros lineales 
contiguos á esta escalinata; estas obras pertenecen al muro y terraplén del 
muelle. Como obras de vía forman este primer grupo la construcción de 184 
metros lineales de vía, para concluir la general del tráfico de minerales y la 
colocación de una placa en la vía segunda. Como obras varias, también de 
conservación extraordinaria, se ha realizado la reparación general de la ba- 
randa del muelle en una longitud de 774,00 metros, se ha reparado la escali- 
nata llamada del plomo y coronación de sillería de la rampa núm. 2, y se ha 
terminado la demolición del andén de mercancías núm. 8, transportando los 
sillares del múrete al lugar correspondiente. 

A continuación se inserta una relación sucinta de las principales uni- 
dades ejecutadas en cada una de las obras mencionadas. 

Muelle de madera del Barranco Este muelle se ha reconstruido en su 
totalidad siendo su longitud de 105,60 metros y su ancho de 3,50 metros;tiene 
seis escalas de acceso y un múrete en seco para sostenimiento de las tierras 
de la margen. Las principales unidades de obra ejecutada han sido las 
siguientes: 

130 pilotes rollizos de 6 metros de longitud. 


60 

id. 

id. de 5 

id. 

id. 

40 

id. 

id. de 4 

id. 

id. 

105 

id. 

id. de 3 

id. 

id. 

71 palos latas de 4 

id. 

id. 


241 metros lineales de costeros de pino de Flandes de 0 m ,12 X 0 m ,07. 
469 id. id. id. id. de 0 m ,23 X O», 076. 
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277 metros cuadrados de entablonado de 0,076 grueso. 

22 tablas de 2 m ,50 X 0 m ,18 X 0 m ,04. 

6 escalas de 6 metros longitud por 1,40 ancho y 14 escalones de 0 m ,30 de 
huella. 

275 tornillos de 0 m ,30 X 0 m ,25. 

6.000 clavos de varias dimensiones. 

500 metros cúbicos de tierra trasportada de 50 á 100 metros. 

1 múrete en seco construido para sostenimiento de las tierras de la 
margen de 7 m ,00 X 1 m , 45 . 

1 múrete transversal de manipostería de 7 m ,00 X 0 ra ,80y 

Alquitranado de todas las maderas y terminación de la obra. 

Saneamientos y aligeramientos en el muelle . — Entre los decámetros 
2 al 10 se abrió una excavación de 63 metros de longitud y con profundidad 
de 5 metros para sanear aquél y aligerar el empuje del trozo de muelle, que co- 
mo al principio se dice, amenazaba inminente ruina, rellenándolo con piedra 
en seco. Al mismo tiempo el cimiento de esta parte de muro se recalzó de 
nuevo, sustituyendo el tablestacado antiguo por otro de mayor longitud, y 
rellenando las oquedades con saquillos de hormigón hidráulico. 

Así mismo, entre la caseta de los carabineros y el tinglado núm. 3, en 
una longitud de 16 metros lineales y contiguo á la escala de San Telmo en 
una longitud de 10 metros lineales, se abrieron excavaciones para aligeramien- 
to rellenándolas de piedra en seco y readoquinando la parte de pavimento 
comprendido por las mismas; ejecutando las unidades de obra siguientes: 

240 tablestacas de 3,00 metros de longitud y 0 m ,05 de espesor, sacadas 
por los buzos. 

260 metros cúbicos de dragado al pié del tablestacado. 

286 tablestacas machiembradas de 10,00 metros de longitud y 0,075 de 
grueso, clavadas. 

75 metros lineales de doble cepo de 0 m ,25 X 0 m ,20 de escuadría para 
arriostrado de las anteriores tablestacas. 

215.00 metros cúbicos de hormigón hidraúlico en saquillos para recal- 
zar el muro, rellenando los huecos hasta el tablestacado. 

458 metros cúbicos de excavación en el terraplén del trasdós del muro. 

532,35 metros cúbicos de piedra en seco para relleno de dicha exca- 
vación. 

816,87 metros cuadrados de adoquinado y 7 taladros en la sillería para 
mechinales de desagüe. 

Escala de San Telmo . — Esta escalinata, que se hallaba dislocada con 
grandes grietas y profundos desportillos en los escalones que hacían peligro- 
sa la bajada, se ha reconstruido casi en su totalidad, sustituyendo sus peída- 
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ños de sillería por otros de igual material, aunque de mayor huella y distinta 
sección, estrechando las mesetas y recorriendo los paramentos y coronación 
de los muros laterales, siendo las principales unidades de obra ejecutada. 

197,89 metros lineales de sillería labrada en peldaños. 

266 id. id. de chaflanado de los dichos peldaños. 

38 id. id. de arreglo de lechos y tizones. 

15 id. cuadrados de losa para el pavimento de las mesetas y 

25,88 id. lineales de labra de sillares para la coronación. 

Baranda del muelle . — La baranda del muelle, cuyo arranque estaba 
enterrado por el crecimiento de las tierras del paseo contiguo, y que además 
se hallaba rota en algunos puntos yen mal estado de pintura, ha sido también 
objeto de intensa reparación. Al efecto se ha levantado, emplazándola á ma- 
yor altura, para lo cual se han colocado dados nuevos de sillería, como 
base de las pilastras y anillos de hierro sustentando los paños de baranda, y 
después de reponer las pilastras, pies de farolas, remates rotos y colocado 
guardarruedas se ha pintado en su totalidad. 

A continuación las principales unidades de obra ejecutada: 

101 bazas de sillería para levantar las pilastras de fundición. 

154 cajuelas abiertas en el espaldón del muelle para sacar las pilastras 
de fundición. 

7 pilastras de sillería labradas. 

16 guardarruedas de id., id. 

54 columnas ó pilastras de fundición nuevas con un peso total de 
4.000 kilogramos. 

8 id., id. compuestas. 

2 pies de farolas de fundición con peso total de 228 kilogramos. 

18 cabillas de hierro forjado con peso total de 67 kilogramos. 

379 id. de id. id. compuestas. 

272 lanzas de fundición nuevas con peso de 108,80 kilogramos. 

8 tridentes de remates de las pilastras ó columnas compuestas. 

202 aros de hierro forjado para emplazar á mayor altura los paños de 
baranda con un peso en junto de 651 kilogramos. 

1641 tornillos de tuerca de 0,06x0, 012 

Escalinata del plomo . — Contra el espaldón del muelle, existía una es- 
calinata provisional formada de sillares viejos superpuestos; para sustituir 
dicha escalinata provisional se han labrado 

20 sillares. 

colocándolos formando una escalera adosada al dicho muro de 6,90 metros 
de longitud 1 metro de ancho y 1,24 metros de altura. 
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Rampa núm. 2- Ultimamente en dicha rampa, que también se hallaba 
en mal estado, se han hecho: 

5,96 metros lineales de imposta de coronación. 

2 pilastras de sillares. 

26 metros lineales de retundido y recorrido de la imposta y 

18 pilastras de hierro. 

La ejecución de todas las obras que se acaban de mencionar, era ur- 
gentísima, porque su reparación se requería, en unas, ya por su estabilidad y 
permanencia, ya porque la necesidad de otras, era indudable por la urgencia 
del servicio que habían de prestar ó porque afectaban al buen aspecto y al 
ornato, de que en cierto modo, no se puede prescindir por encontrarse el 
muelle, al lado del paseo más importante de la población. 

Las obras de reparación corriente, han consistido en el recorrido de 
4.088,95 metros cuadrados del adoquinado, que han sido levantados y recons- 
truidos, colocando los adoquines nuevos que eran necesarios, habiéndose rela- 
brado de los viejos, 8.153. Además se han reparado de madera y se han reco- 
rrido de asiento 356,10 metros lineales de vía, habiéndose colocado 17 guarda- 
rruedas y 3 metros lineales de la coronación de sillería de la atarjea del cam- 
bio núm. 1. También se han extraído del cauce 10 metros cúbicos de escolle- 
ra, por medio de buzo, entre los decámetros 72 y 73. 

Con cargo á la conservación ordinaria, y después de construidos los 
embarcaderos de minerales, se han ejecutado en ellos las obras siguientes des- 
tinadas, principalmente, á reforzar el piso. 

442 tablas de pino de Flandes. 

230 tablones de id. id. 

30 pilotes hincados. 

80 chapas de hierro para defensa del entablonado. 

86 metros lineales de vía férrea nivelada. 

67 metros cúbicos de grava extendida en la explanada y 

Además riego, refino y pequeños recrecimientos de taludes. 

El importe de todas las obras de conservación y reparación, hasta aquí 
mencionadas, asciende por todos Conceptos, á la suma de 78.071,69 pesetas, 
según resulta del estado núm. 13. En él aparecen también con los acostumbra- 
dos detalles, los diferentes conceptos parciales de gastos, por las diversas 
clases de jornales, que ascienden á la suma de 38.839,55 pesetas y por los dis- 
tintos materiales, que alcanzan un importe de 39.232,14 pesetas. 
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§ II 


s 



El grupo de obras que se designa aquí con el nombre genérico de Me- 
jora de la navegación, y que en realidad debería llamarse de Conscrv ación 
d.£ márgenes y de los fondos de leí ccmcil nave guble , es uno de los mus im 
portantes, por no decir el más principal, de los que con en á caigo de la Jun- 
ta de Obras y de la Dirección facultativa; á él, pues, se le ha dado especial 
preferencia durante el 2.° semestre, activando la ejecución con extraordinaria 

intensidad. 

Por consecuencia de los desperfectos ocasionados en las avenidas de 
los años anteriores, y quizás también, por no haber dispuesto en vista de futu- 
ras compras de material y de otras razones, de los fondos que requerían estas 
obras, el estado general de las de encauzamiento, dejaba mucho que desear 
al principio del año de 1896. 

El calado disponible de la ría en plea era, en el mes de Enero, de 15 pies 
ingleses, en la vuelta de la Isleta Hernando y eran frecuentes los alijos de im- 
portancia y las varadas, en aquél y otros lugares. En los demás bajos, los ca- 
lados disponibles continuaban, sensiblemente, iguales á los existentes en el 
semestre anterior. 

Carecían en este mismo mes de espigones, las márgenes de la vuelta de 

Chapina, los Remedios, Punta del Verde, el tramo del Repudio, ti amo del 
Sotillo, vuelta de la Isleta Hernando y tramo de la Compañía. 

Los tenían en parte, aunque cortos, por haber producido ya su efecto, 
la vuelta de Tablada, la pasada de San Cristóbal y el tramo comprendido en- 
tre la Puebla y la Isleta Hernando. 

Los espigones existentes en toda la vía, carecían en absoluto de salchi- 
chones y tenían pocas latas riostras, encontt lindóse sueltos buen númcio de 
pilotes, podridos en su mayoría en la parte de Su longitud comprendida en la 


zona de marea. 

La longitud total de espigones existentes en la ría, á la sazón, y 
se acaba de describir, era de 5.125,30 metros lineales. 


según 
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Desde luego, la Junta de Obras, á propuesta del Director facultativo, 
acordó considerar de suma urgencia y de toda preferencia, construir las obras 
necesarias para poner las de márgenes y de dragados en la canal, en estado 
de responder á sus fines en general, y especialmente á las necesidades y justi- 
ficadas exigencias de la nueva é importante navegación de minerales. 

Con este fin, se empezó por construir los entramados de los espigones 
de la Punta del Verde, Chapina, parte de la isla Hernando y del tramo del 
Repudio. La longitud total de estos entramados, construida en el semestre, 
fué de 1.525 metros lineales. 

Al mismo tiempo, se hizo el arriostrado de los espigones antiguos, ca- 
lándose después salchichones ó faginas, hasta la altura de plea, en Chapina, 
Punta del Verde, isla Hernando, bajo de los Gordales, Pitas, Copero, Repu- 
dio y en el tramo comprendido entre la Puebla y el muelle de Parladé, ejecu- 
tándose las obras que resultan del siguiente estado: 


/ 
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Ugcí 7 ' 



TRABAJOS HECHOS POR LOS MARTIN 


HINCA DB PILOTRS 


MESES 


De 3 rats. 

De 4 mts. 

De 5 mts. 

De G mts. 

De 7 mts. 

De 8 mts. 

De 9 mts. 

De 10 mts 

De 1 1 mts 

De 12 mts 

De 13 mts 

Total 
de pilotes 
hincados 














cada mes 
por los 
martinetes 



Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Número 

Enero . . 1896 

98 

99 

39 

53 

70 

152 

162 

120 

82 

6 

u 

881 

Febrero . 

U 

69 

90 

23 

1 

37 

37 

45 

95 

65 

99 

64 

625 

Marzo . . 

u 

U 


U 

U 

U 

íi 


U 

U 

(l 

U 

a 

Abril . . 

u 

42 

6 

39 

129 

93 

128 

87 

41 

9 

5 

u 

579 

Mayo . . 

a 

U 

u 

U 

67 

196 

206 

222 

144 

21 

U 

u 

856 

Junio . . 

u 

5 

60 

202 

305 

625 

440 

270 

9 

170 

u 

u 

2.086 

Totales . 


214 

255 

303 

555 

1.021 

963 

786 

409 

347 

110 

64 

| 5.027 
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KSISPiC 


m Í8© 


ETES 






Majos heclios por las cuadrillas de arriostrado 


Trabajo 






Pilotes hincados con martinete de mano 




de las 
cuadrillas 
de 

Número de dias que han trabajado 
en cada mes 

los martinetes que los han hincado 


Término 

medio 

De 3 mts. 

De 4 mts. 

De 5 mts. 

De 6 mts. 

Total 
de pilotes 

Riostras 

Clavos 

consumidos 

caladores 
de sal- 
chichones 

Total 





por las 

palos-latas 

en clavar 

Salchicho- 

nes 

calados 

Número 

Martinete 
núm. 1 
Dias 

de trabajo 

Martinete 
núm. 2 
Dias 

de trabajo 

Martinete 
núm. 3 
Dias 

de trabajo 

de días de 
trabajo 
de los 

martinetes 

diario de 
pilotes 
clavados 
por los 
martinetes 

Número 

Número 

Número 

Número 

cuadrillas 

de 

arriostrado 

Número 

consumidos 
en los 
espigones 

Número 

las 

anteriores 

riostras 

Número 

u 

23 

27 

50 


u 

u 

u 

u 

u 

1.438 

6.590 

1.250 

6 

4 

27 

37 


27 

o 

o 

u 

u 

30 

1.481 

9.028 

3.593 

U 

U 

U 

U 

> 25 

292 

145 

64 

1 

502 

3.627 

14.604 

6.578 

u 

16 

23 

39 


109 

42 

23 

8 

1S2 

2.074 

8.417 

11.477 

•• 

2 

30 

32 


55 

16 

u 

u 

71 

2.538 

6.300 

20.993 

u 

15 

28 

43 


241 

47 

u 

u 

288 

1.268 

5.212 

23.423 

6 

60 

135 

201 


724 

253 

87 

9 

1.073 

12.426 

50.151 

67.314 
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Como obras de consolidación de márgenes, se hicieron las plantacio- 
nes de los terrenos ganados al río; la tala general de la vegetación existente 
en los terrenos pertenecientes á las obras, aprovechando los ramajes para la 
fabricación de salchichones, sacando de los álamos blancos, latas ó riostras, 
pilotes, hincos para vallas y madera y leña en abundancia. 

Se atendió también á la reposición de vallas de delimitación de los te- 
rrenos de las obras, construyéndose 12.846 metros lineales, del modelo que se 
venía usando desde hace tiempo. 

Las obras de márgenes que se acaban de mencionar aparecen detalla- 
das en el estado siguiente: 
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O 

< 

I- 

z 

< 


0. 
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O 

O 

< 


O 

CQ 

oc 

< 


LU 

Q 


< 

N 

LU 


Alam- 

bre 

consu- 

mido 

Metros 

lineales 

O VO 

“ = 3 3 -í GO 

vD CO 

10.226 

Alcaya- 

tas 

clavadas 

Núm. 

u 

i( 

u 

300 

3.395 

2.832 

6.527 

Clavos 

consu- 

midos 

Núm. 

u 

u 

a 

1.915 

7.328 

3.531 

"i- 

lo 

1^ 

oí 

Latas 

clavadas 

Núm. 

U 

u 

789 

3.035 

1.176 

o 

o 

o 

iG 

Hincos 

clavados 

Núm. 

U 

ct 

u 

1.020 

2.394 

868 

OI 

CO 

OI 

-f 

Hincos 

de 

álamo 

cortados 

Núm. 

-+ co 

\D O 

- ~ - ON lO 

GÍ 

OI 

co 

LO 

có 

Alamos 

blancos' 

cortados 

Núm. 

a 

u 

u 

2.494 

4.649 

3.635 

10.778 

Cepas 
de taray 

cortadas 

Núm. 

U 

u 

26.236 

320 

u 

(( 

0 

lO 

iC 

-o 

01 


1 

ir. 


o 



• 

CA 

CT'ü 

a 3 

£ 

s CO 

C3 tfi 

«¡ a 

es = 

4-1 Cu 

¡z; 

OI 

OI 

w - 

r- . 


OI 


iO 

O 


co 

1^ 


I 

Leña 

recogida 

1 

Haces 

4.444 

4.570 : 

34.920 

34.006 

26.143 

17.058 

121141 

Palos- 

latas 

cortados 

Núm. 

\ 

1.343 

280 

5.360 

2.097 

2.737 

2.027 

13.844 

Piezas 
de álamo 

cortadas 

Núm. 

609 

524 

23.060 

25.833 

12.569 

14.687 

77.282 

Puntas 

planta- 

das 

Núm. 

564048 

524782 

U 

u 

u 

u 

o 

co 

00 

§8 

o 

Estaco- 

nes 

planta- 

dos 

Núm. 

96.265 

97.825 

U 

ü 

u 

a 

194090 

Cepas 

de 

mimbres 

cortadas 

Núm. 

175318 

222509 

U 

u 

u 

u 

, 397827 
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Los dragados de limpia de la canal se efectuaron en la isleta Hernan- 
do, en el Repudio y en la punta de los Remedios, excavándose respectiva- 
mente en los lugares citados 23.730, 4.680 y 3.480 metros cúbicos que salieron 
á un precio medio de 0,67 pesetas el metro cúbico, comprendiéndose la exca- 
vación, transporte y vaciado. 

El detalle de estos trabajos de dragado aparece á continuación: 





MESES 

Volumen 
dragado 
en cada mes 

Días que han trabajado 
en cada mes 

las dragas y sus gánguiles 

Total 

de 

Término 

medio 
de trabajo 
diario 


Mts. cúbicos 

Draga mbn. / 

Draga mím. 2 

días de trabajo 

Enero . . 1896 


1 

u 

1 


Febrero. . “ 

3.480 

28 

íi 

28 


Marzo . . “ 

2.550 

1 

15 

16 | 

>249 metros 

Abril ... 

6.480 

u 

27 

27 

cúbicos 

Mayo. . . “ 

9.000 

u 

30 

30 


Junio. . . “ 

10.380 

u 

26 

26 j 


Totales. . 

31.890 

30 

98 

128 



El inmediato resultado obtenido con ellos fué, que desde los meses de 
Abril y Mayo, se empezó á navegar en la ría con un calado efectivo de 
más de 17 piés ingleses, llegando á 18 en el mes de Junio, disminuyéndose 
notablemente los alijos y varadas. 

Además de las obras que veníamos mencionando, se han hecho en este 
semestre, las de reparación de los muelles de San Juan y de la Puebla, invir- 
tiéndose 32 tablones, 20 tablas, 1.500 clavos, 87 tornillos, 50 kilogramos de al- 
quitrán, 25 de creosota y 4 norayes de amarra, construyéndose también el 
camino y terraplén de acceso al muelle de la Puebla. 

Con objeto de obtener grande economía en el manejo de las maderas 
rollizas, que se invierten en los espigones, y por razón también de la falta de 
espacio disponible de que adolece el Astillero de los Remedios, se llevó á Co- 
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ria el depósito de este material, preparando al efecto el emplazamiento, igua- 
lando la rasante del terreno, cercándolo convenientemente y colocando 125 
metros lineales de vía estrecha. 

En años anteriores, en los que se hincaban solamente 5 ó 6.000 pilotes 
cada año, y cuando no existían los Almacenes, ordenados como están hoy, 
ocupando mucha superficie, el terreno disponible en el Astillero de los Re- 
medios, era suficiente para el extendido de los pilotes que exije su recepción y 
medida y para contener las pilas formadas, en vista de las diferentes longitu- 
des; pero ya, á partir de este semestre, se hincan por año á razón de 18 á 
20.000 pilotes y se clavan de 25 á 30.000 latas-riostras, que evidentemente no 
pueden contenerse en el poquísimo terreno que queda disponible en los Re- 
medios. 

No obstante estar fuera del recinto de los Almacenes el depósito de ma- 
dera rolliza de Coria, este servicio interviene en la compra, recepción, cuen- 
ta y razón de este material, como si lo tuviera dentro de su local peculiar. 

Antes de terminar con lo relativo á estas obras de márgenes, y espigo- 
nes, á continuación se incluye una relación de los precios medios á que han 
salido las diferentes unidades que comprenden las obras de mejora de la na- 
vegación. 


Precios medios á que han resultado las diferentes unidades que corrí 
prenden las obras de mejora de la navegación 


PRECIOS UNITARIOS 


rollizo puesto en obra. . 

Precio medio de un palo- \ 
lata puesto en obra. . . I 


Pesetas 


Por adquisición 

00 

1^ 

co~ 


Por hinca 

0,99 ( 

} 

5,07 

Por labra 

0,20 í 

Por transporte y apilamiento. 

0,10 ) 


Por adquisición 

0,85 ) 


Por transporte y apilamiento, 

0,04 [ 

1,74 

Por colocación 

0,85 ; 


un pilote rollizo 


1,14 
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Valor de un salchichón he- 
cho en el astillero con le- 
ña adquirida y peso de 
80 kilogramos .... 

Valor de un salchichón con 
leña de las márgenes he- 
cho en ellas y peso de 80 

kilogramos 

M. 3 de madera de pino de I 
M. 3 de dragado .... 

Los gastos efectuados durante el semestre en obras de conservación de 
las márgenes y de la canal navegable, ó sea de mejora de la navegación, as- 
cienden á 207.708,06 pesetas, habiéndose invertido en personal 122.466,81 pe- 
setas y en material 85.241,25 cuyos importes parciales se detallan en el esta- 
do núm. 14. 


Pesetas 


Valor de la leña 0,80 

Alambre 0,15 

> 1 ,oD 

Hechura 0,10 

Calado 0,25 

Alambre 0,15 

Hechura 0,10 . 

Tala y acarreo de la leña . . 0,12 

Calado. 0,25 

Flandes 75,00 

0,67 


§ III 



Se comprende bajo este epígrafe, los trabajos ejecutados poi los sei \ i- 
cios de las obras que son solicitados por el Comercio ó necesarios, con oca- 
sión de algún accidente ó siniestro ocurrido. 

No debe considerarse pues, este título, como de un servicio, porque las 
obras y trabajos que en él se comprenden, son más bien data de los demás 
servicios de las obras que hayan concurrido á la prestación del auxilio, y tan- 
to más, cuando en todos los casos, durante este semestie, los impoitcs de es- 
tos auxilios son reintegrables para la Junta de Obras. 

El estado núm. 16, manifiesta con todo detalle, los servicios que han 
prestado auxilio, separando el importe de los corrientes, que es 2. 36o, 40 pese- 
tas, del ocasionado con motivo del incendio del biick-baica italiano Mcibcl , 
que asciende á 756,43 pesetas. 
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§ IV 



db minbrabbs 


Según se manifestó en la Memoria correspondiente al primer semestre, 
las avenidas, entonces acaecidas, destruyeron las obras de embarque provi- 
sional de minerales. 

La excepcional trascendencia que revestía para el Puerto de Sevilla, el 
desempeño de tan importante servicio, puso á la Junta y al Director faculta- 
tivo en la necesidad de adoptar urgentes resoluciones, disponiendo lo nece- 
sario para lograr su expedita y económica realización. 

Se dió, pues, principio al establecimiento de las obras necesarias y que 
debían consistir evidentemente en la reparación de los terraplenes de las 
márgenes, en la reparación y transformación de las andamiadas ó espigones 
que las ponían en comunicación con los barcos, en la instalación de vías 
apropiadas y dispuestas para las maniobras y estancia de vagones, en la 
construcción de los vehículos que habían de conducir el mineral y de los edi- 
ficios accesorios de Almacén y Oficina, indispensables para el servicio. Die- 
ron principio estas obras, en la segunda quincena del mes de Enero y se die- 
ron por concluidas en Mayo, pasando en esta época á la conservación gene- 
ral de muelles. 

En 26 de Febrero se dió cuenta á la Junta y á la Dirección genei al, del 
estado en que se encontraba el servicio, y de que en vista de la urgencia, se 
estaban llevando á cabo las obras de reparación de terraplenes, vías y espi- 
gones, resolviendo la Superioridad, con fecha 16 de Abril, autorizar á la Jun- 
ta para su ejecución con cargo á la conservación extraordinaria, oí denando 
la remisión á la posible brevedad, del correspondiente presupuesto. 

Las obras ejecutadas consisten en la construcción de dos puertos ó em- 
barcaderos de mineral, formado cada uno por dos vías unidas con un cam- 
bio, por un andén de madera, situado cerca de la primera vía, de /0, 00 me- 
tros de longitud; de este andén, que tiene una anchura de 4,00 metros, arran- 
can 5 espigones de entramado de madera rolliza y piso de tablas que llegan 
hasta los barcos que se atracan al paramento exterior de la cabeza de los es- 
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pigones; los pisos de los andenes están forrados de chapa de hierro y sobre 
los espigones se han colocado carriles en forma de canal que recorren las ca- 
rretillas volquetes movidas á mano que llevan el mineral desde los vagones 
á los barcos, recibiéndolo de los primeros por la acción de la gravedad , arri- 
mándolos con palas y dejándolo en los segundos, ó sea en los barcos, vertien- 
do de cabeza sobre las escotillas, merced á una plancha movible colgada del 
barco, que se apoya sobre la cabeza del espigón. 

Los vehículos que se emplean para el transporte de los minerales sobre 
estos embarcaderos, son carretillas de palastro montadas sobre dos ruedas; 
la anchura de la caja es de 0 m ,69 y su forma vertical es la necesaria para 
que quede la caja en un equilibrio casi indiferente con el fin de facilitar el 
vuelco que se efectúa por la cabeza, levantando las varas con poco esfuerzo. 

El peso total de la carretilla cargada, es de 640 kilogramos y la carga 
neta es de 500 kilogramos. 

Los resultados obtenidos en la descarga de minerales han sido excelen- 
tes. Por cada puerto se pueden cargar, con desahogo, 1.500 toneladas diarias 
en 10 horas de trabajo; se descarga un vagón de 12 toneladas en unos 10 mi- 
nutos y el precio á que se paga la tonelada, es en la actualidad de veinte cén- 
timos de peseta, incluyéndose en él los gastos de conservación y reparación 
de las carretillas. 

El precio de veinte céntimos podrá sin duda rebajarse aun, cuando por 
aumentar el embarque de minerales, se rebase la cifra de 1.000 toneladas dia- 
rias, que hoy se hace, evitando las horas perdidas por los jornaleros y obte- 
niendo de cada puerto el máximo resultado. 

En el semestre anterior pagaba la Junta, que entonces, como ahora, 
hacía por su cuenta el servicio, á razón de 40 céntimos de peseta tonelada, 
siendo de su cargo además, la herramienta y su reparación, y se hacía un 
embarque medio diario de 380 que se ha elevado en el segundo semestre á 830. 

La suma gastada en la ejecución de los embarcaderos provisionales 
para minerales, comprendiéndose en ella la reparación délos terraplenes de 
la margen, el arreglo de las vías para vagones y la instalación de la caseta 
oficina, del almacén y del tinglado para resguardo de los operarios, ha sido 
58.227,01 pesetas, invirtiéndose en personal 28.211,20 pesetas y en material 
30.015,81 pesetas. El detalle de estas sumas aparece en el estado núm. 16, y 
• á continuación se inserta la relación de las diferentes unidades de obras eje- 
cutadas en los embarcaderos. 
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Márgenes y espigones para embarque de minerales 


CONSERVACIÓN EXTRAORDINARIA 

447 pilotes rollizos de 2,50 á 10 metros hincados 
18 plataformas colocadas, compuestas de 

1.034 cepos longitudinales de 6 á 3,70 metros hechos y colocado 
876 id. transversales de 6 á 2 metros id., id. 

120 cruces transversales de 2 á 3,80 metros id., id. 

410 javalcones de 2,20 á 4 metros id., id. 

171,293 metros cúbicos de madera de pino rojo, en tablas y larguerillos, 
colocados en el piso de los espigones 

671 ménsulas de hierro para sostener el tablero de acometimiento en 
el puerto número 1 

1.55 metros cúbicos en un tablero de acometimiento colocado en el 
puerto número 1 

20.450,86 metros cúbicos de tierra movidos en el desmonte de taludes, 
rebajo de vía férrea y arreglo de los taludes que están debajo de los espigones 
1.130 metros lineales de vía arreglada á nueva rasante 
43 vigas escuadradas de 12 metros, colocadas en los paramentos de los 
espigones 

9.56 metros cúbicos de madera en el empanado del piso 

1 rampa de madera construida para atraque y carga de balandras 
3 cambios de vía colocados, 1 de 79 metros, 2 de 86 
y como complemento, en todas estas obras se han invertido: 

1.722,20 kilogramos de pernos de rosca y tuerca 

621 kilogramos de hierro forjado en clavazón de piso y riostras de id. 

Alquitranado de todas las maderas 

y Construcción de una caseta oficina, otra almacén y de un cobertizo 
para el servicio. 
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§v 



ALMACENES Y OTROS 


La instalación del almacén general y el mal estado de conservación en 
que se encontraban los importantes edificios situados en los talleres y asti- 
lleros de los Remedios, han exigido se efectúe en ellos obras de verdadera 
reparación. 

El terreno que debía ocupar la parte descubieita del almacén general, 
carecía de la tapia de cerramiento en uno de sus lados, además por falta de 
rasantes apropiadas y de tajea de desagüe, se encharcaba con las aguas de 
lluvia, impidiendo se colocara en él ninguna clase de materiales. 

El edificio cubierto, contiguo á él, que debía contener los materiales 
que no podían sufrir los efectos de la intemperie, tenía piso de losas de Tari- 
fa en muy mal estado de conservación, lloviéndose la cubierta por corrimien- 
to de las tejas, y uno de sus departamentos recibía gran cantidad de agua de 
lluvia por las secciones de perforación del tejado que hacían dos cubilotes 
que se construyeron hace muchos años para crear el taller de tundición. 

Hubo, pues, necesidad de completar los cerramientos exteriores, de 
sanear el terreno descubierto, de asfaltar el piso del almacén cubierto, de 
reparar todos los tejados colocando cintillas para evitar el corrimiento de 
las tejas y de levantar el tejado del departamento de los cubilotes hasta me- 
ter éstos debajo de él. Al reparar el tejado, se construyeron dos linternas de 
luz y ventilación, de que se encontraba bastante necesitado el edificio. 

Las distintas naves, que forman los talleres, exigían igual reparación 
en los tejados y pisos que el edificio de almacenes, y á ella se procedió, le- 
vantando las tejas, colocando cintillas, removiendo los pisos, apiovec.hando 
las losas que estaban en buen estado, entarugando los pisos próximos á las 

herramientas de los talleres de ajuste y poniendo hormigón de cemento en 

los espacios destinados á la circulación; además se repusieron ci istales, se 
pintaron las puertas y armaduras, se hizo el blanqueo genei al, se colocai on 
rejas donde faltaban, se sanearon los patios interiores, quedando todo este 
grupo importantísimo de edificios en buen estado de conservación. 
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La instalación del almacén, trajo como consecuencia ineludible el 
cambio de situación en la fachada de la puerta principal y única. 

Las habitaciones del Guarda almacén, fueron recorridas de reparos 
menores y de blanqueo y pintura, haciendo iguales operaciones con la caseta 
llamada de Cristina situada en el paseo de este nombre, y que contiene ofi- 
cinas auxiliares del servicio de muelles, como al principio se ha dicho. 

La suma invertida en las reparaciones que á grandes rasgos se acaban 
de describir, ha sido 25.372,85 pesetas, importando el personal 9.373,55 pese- 
tas y el material 15.999,30 pesetas, detallados todos estos importes en el 
estado número 17. 

Las diferentes unidades ejecutadas, aparecen en la siguiente relación: 


Edificios de almacenes y talleres 


CONSERVACIÓN EXTRAORDINARIA 


609,52 metros cúbicos de excavación para cimiento 
175,25 id. id. de relleno de hormigón común 

388,91 id. id. de fábrica de ladrillo ordinario 

872,44 id. cuadrados de cubierta de teja 


500,00 

id. 

id. 

de rejuntado 

514,00 

id. 

id. 

de enfoscado y enlucido 

1.317,00 

id. 

id. 

de demoliciones y descombrado 

686,00 

id. 

id. 

de recorrido de tejados 

52,00 

id. 

id. 

de puertas de cristales 

1.011,00 

id. 

id. 

de recorrido de tablazón y encintado 

1.011,00 

id. 

id. 

de tejado embarillado con mortero y reposi- 


ción de tejas 


40,00 

id. 

id. 

de vidrieras para cuerpos de luces 

3.543,00 

id. 

id. 

de excavación, arreglo de tierras y apisonado 


4 rejas de ventana colocadas 
4 columnas de hierro fundido id. 

547 metros de canal de plomo y de hierro galvanizado, colocada 
2 bajantes de chapa 
1 pozo negro y atarjea 
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11,04 metros cuadrados de cielo raso 


20,22 

id. 

id. 

solería de ladrillo fino 

108,72 

id. 

id. 

de losas de Tarifa apicoladas 

2.276,00 

id. 

id. 

de gravilla extendida, con una capa de 0,05 

de espesor 



467,20 

id. 

id. 

de pavimento de cemento y arena 

98,65 

id. 

id. 

de entarugado de pavimento 

10,16 

id. 

id. 

de puertas con tapaluz y herraje 

4,80 

id. 

id. 

de id. de seguridad encrucetadas 

426,00 

id. 

id. 

de pintura de aceite, en techos 


2 piletas para bocas de riego construidas 
7 registros con puertas de hierro construido 
2 cancelas de hierro colocadas 
1 reja de ventana de id. 

127 cristales colocados 

48 pares de puertas pintadas al óleo 

14 rejas de ventanas id. id. 

6 columnas id. id. 

5.428 metros cuadrados de pintura al temple en paredes 

Rasgado y arreglo de dos huecos 

Recorrido general de puertas y ventanas 

Reparación general y blanqueo 

Arreglo de la rampa de subida 

Decoración y comiza de la portada 

Colocación de la puerta medio punto y anillas de la misma 
Umbral de piedra de Tarifa y guarda ruedas 

Reparación general de toma de calzos, desconchados, sardinales y 
arreglo de cinco fraguas. 


OFICINA DEL PASEO DE CRISTINA 


Blanqueo de muros 

Pintura de diez puertas interiores y tres exteriores 
Pintura de muros y techos de 7 habitaciones 
Recorrido del mobiliario de las oficinas. 





§ I 

M©¥OOIMf® Y 1IAMI®B1RAS ©I TA60MES 

ENTRE EL MUELLE Y LAS ESTACIONES 

El movimiento y maniobras de los vag'ones que hacen el sei vicio de 
mercancías entre las estaciones y el puerto, necesita del personal ptopio de 
estos servicios y consume el material de señales diurnas y nocturnas, co- 
rriente en todas las estaciones. 

Los gastos ocurridos por este concepto, ascienden á 6.963,91 pesetas 
detallados en el estado núm. 18. 

Del número de vagones transportados y removidos, se dió cuenta al 
ocuparse del servicio y gastos de las locomotoras. 


14 
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COMI 





En la Comisaría del Puerto, no ha ocurrido en el semestre variación 
alguna. Ha corrido á su cargo, con arreglo al Reglamento los atraques y la 
policía de uso del muelle y además la limpieza de éste. 

Los gastos efectuados ascienden á la suma de 7.461,92 pesetas, según 

se detalla en el estado núm. 19 


§ ni 



En el servicio telefónico se han causado gastos representados por 
3.633,66 pesetas; importando el personal de todas clases 2.520,78 pesetas, y 
el material 1.112,88 pesetas, detallándose las diferentes partidas que compo- 
nen estos importes en el estado número 20. 

De su inspección se deduce que el gasto de material y de vapores es 
debido á la conservación corriente de la línea y aparatos. 
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El gasto total por todos conceptos ocasionado en el segundo semestre 
del año económico de 1895-96, ha sido el que aparece á continuación, detalla- 
do por servicios, personal y material: 


Resumen de los estados de gastos del 2° semestre del año económico 

DE 1895=96 


Capítulo I 

Gastos y ser-< 
vicios 
generales 


/Artículo l.° Inspección y vigilancia de las obras 

Id. 2.° Dirección facultativa .... 

Id. 3.° Oficina de la Dirección facultativa 

Id. 4.° Redacción de proyectos . . . 

Id. 5.° Almacenes 

( / Gastos generales de 

Material \ ¿ e ; e v s ici0 ' ' * 

te ;, re + str ® \ Material" flotante . 

iy flotante J Grúas .... 

\ ' Locomotoras . 


Artículo I .° Apertura de la corta Hernando. 


Capítulo II 

Obras 
de nueva 
construcción! 


Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 


2 .° 

4. 

5. 

(i. 


Personal 


Pías. Cs 


Capítulo III 

Conserva- 

ción 

y auxilios 


/Artículo l.° 

Id. 2.° 

Id. 3.° 
Id. 4.° 


O. 


Capítulo IV ^ 

Servicios \ 
especiales I 


Id 

Artículo 1 


Id. 

Id. 


9 0 


Adquisición de una excavadora. 
Reconstitución del muro del muelle 
Adquisición de cinco gánguiles 
Ampliación provisional de servicio 
para embarque de minerales 
Adquisición de dos locomotoras 
del servicio del muelle . 

Conservación del muelle. 
Conservación de las obras de me 
jora de la navegación . 

Auxilios al Comercio. 

Márgenes y espigones de descarga 
de minerales 
Conservación de los edificios de 
talleres, almacenes y otros 

4 

Movimiento y maniobras de vago- 
nes, entre el muelle y las esta- 
ciones 

Comisaría del Puerto 

Servicio telefónico. . 


750 

20180 

0700 

7615 

12401 

7833 

6900 

20572 

1975 

4439 

9336 

1748 

24324 

» 

472 


38839 

122406 

1023 

28211 

937; 


0842 

7380 

2520 


88 

38 

21 

07 

21 

50 

02 

92 

75 

50 

27 

28 


00 


o;) 

81 

02 

20 

55 


Material 


Pías. Cs 


007 

14330 

0940 

1085 

354 

7129 

21711 

902 

3400 

7229 

17071 

09095 

-,97 ít 


40 

78 


1152 
» 

71883 

39232 

85241 

1528 

30015 

15999 

121 

75 

1 1 12 


90 

87 

92 

80 

73 

49 
03 
45 
95 

09 

» 

50 
50 


51 


81 


de gastos 
de este semestre 


manufactura de talleres según 


id. 


de la id. 


Total gasto en el 2.° semestre de 1895-96. . 

Importe de las cuentas y certificaciones por adquisición de material contratado . 

El importe total es como se ve, de 89 1 .236,93 pesetas. 


TOTALES 

Pías. 

Cs. 

750 


20848 

78 

21031 

25 

14550 

13480 

13 

93 

8187 

94 

14030 

05 

48284 

25 

2878 

37 

7900 

70 

10505 

18819 

94019 

115273 

472 

n \ QQQ 

65 

27 

78 

50 

60 

51 

09 

( loor) 

78071 

207708 

00 

3151 

S!> 

58227 

01 

i 25372 

85 

0963 

91 

i 7401 

92 

-i 3033 

00 

2. 20715 

38 

1 3514 

28 

.« 1421 

03 

. 891236 

93 

. 89 123 C 

93 


DE LA RÍA DEL GUADALQUIVIR 


109 


Para formar exacta idea de la marcha general de las obras, que han 
producido el gasto anterior, deben tenerse presente algunas consideraciones 
que van á seguir. 

En el importe total mencionado figuran gastos extraoidinaiios, que no 
se han de repetir en lo sucesivo, causados en los servicios y obras por con- 
servación extraordinaria, por reorganización é instalación de éstos, y además 
entran en el gasto total los remanentes de materiales no consumidos que exis- 
tían en almacén y á bordo de las embarcaciones en 30 de Junio de 1896. 

El importe de todos estos gastos que figuran agrupados en el anejo nú- 
mero 3, es de 231.360,03 pesetas. 

También deben considerarse como gastos extraordinarios, no perma- 
nentes, los representados por las certificaciones que han producido pagos á 
los contratistas de material, por adquisiciones aprobadas por la Superioridad 
procedentes de contratos de épocas anteriores; su importe 253.748,37 pesetas. 

Si pues del importe total gastado, según las cuentas aprobadas, se de- 
duce la suma de estas dos últimas partidas, se obtendrá una diferencia de 
406.128,53 pesetas, que representa verdaderamente el gasto por todos concep- 
tos de carácter ordinario y permanente que se ha realizado en el semestre. 

Con cargo á él deben considerarse gastos de toda clase de personal li 
jo, la realización de todos los servicios, la manutención del material terres- 
tre y flotante de las obras, la redacción de todos los proyectos, la ejecución 
de todos los trabajos de campo á ellos necesaria y la construcción de todas 
las obras nuevas por administración y de conservación de muelles y edificios 

y de las márgenes y canal navegable. 

Es de advertir que los servicios cumplen todos con su misión, que ha 
sido importante el trabajo de redacción de proyectos, que es satisfactorio el 
estado de conservación del muelle y de los edificios, y por último que ha si- 
do grande y desacostumbrada la cantidad de unidades de obra ejecutada en 
la conservación de las márgenes y de la canal navegable. Y éanse páginas 92 
y siguientes. 

El término medio mensual de gasto que resulta en el semesti e, ha sido 
de 67.688,08 pesetas y para juzgar de él, se manifestará que los términos me- 
dios mensuales correspondientes á los años 92-93, 93-94 y 94-95, y primer se- 
mestre de 95 á 96 han sido respectivamente, de 47.571,93 pesetas, 54.o47,09, 
56.108,54 y 63.704,35, deducidos de las cuentas, habiendo separado en todas, 
los importes de las certificaciones de adquisición de material por contiata. 

Además hay que consignar, que en el año 92-93 no existían en las obras 
los servicios de almacén, movimiento y maniobras de vagones en el muelle, 
locomotoras, telefóno y embarque de minerales; que en el 93-94 faltaban toda- 
vía todos los anteriormente mencionados, menos el servicio de telefono, que 
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sólo llegaba á Puerto Parra; que en el año 94-95 y primer semestre de 95 á 96, 
todavía no existían los servicios de locomotoras ni el de almacén, encontrán- 
dose en todos los años antes citados los de Redacción de proyectos y contabi- 
lidad en estado rudimentario; manifestando, por último, que el conjunto de 
necesidades de las obras y servicios á cargo de la Junta, en los años que se 
mencionan eran de índole é importancia bien distinta y diferente que las exis- 
tentes en la época á que se refiere esta memoria. La aparición del importante 
tráfico de minerales, la extensión de la jurisdicción de las obras hasta la 
Broa de Sanlúcar y desembocadura del Guadalquivir, las mejoras realizadas 
en los puertos próximos al de Sevilla que pueden hacerle desastrosa compe- 
tencia, son causas más que suficientes para acarrear é imponer radical trans- 
formación en la dirección de las Obras del puerto de Sevilla, en los objetivos 
que debe perseguir su Junta de Obras y en los medios que debe emplear para 
realizar su importante misión, según la desempeñó en años anteriores y co- 
mo hoy no puede dejar de cumplir con creces, dados su reconocido celo y ar- 
diente entusiasmo en pró de los intereses generales y del Comercio de Sevilla. 

Sevilla 30 de Junio de 1896. 


Ohedc\ |acuítaV\t>c 
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Resumen general de los gastos ocurridos durante el año económico 

DB 189S--96 


Primer semestre del año 1895-96 


Por nóminas del personal facultativo 
» obras de conservación. . . . 


Corta de la isla 
Hernando. 


Por obras por administración 
-* adquisición de material 
(concurso) .... 


Por obras 
de nueva 
construcción 


Reconstitución 
del muro caldo 
del muelle. 


Ptas. Cts. 


16.836*85 

259.779*38 


Por obras por administración 
» adquisición de material 
(concurso) .... 

Ampliación provisional de muelles para embarque 

de minerales 

Adquisición de cinco gánguiles (concurso) . 

Id. de dos locomotoras tender (concurso) 

Total de gastos durante el primer semestre 1895-96 

Segundo semestre del año 189 5-9 G 

Nómina de la inspección y vigilancia de las obras 

Id. de la Dirección facultativa 

Oficina de la Dirección facultativa 

Redacción de proyectos 

Almacenes, (gastos propios del servicio y adqui- 
sición de materiales para las obras) . . 

Material terrestre y flotante, (gastos generales del 
servicio, talleres, material flotante, grúas y 
locomotoras) 

Por obras por administración. 
» adquisición de material 


Por servicios 
y gastos gene- 
rales 


7.044*70 

31.230*00 

91.057*90 

37.395*06 


30.330*75 
57.636*75 
5.524*15 


276.616*23 


Ptas. Cts. 


260.219*31 


750*00 
19 562*25 
20.874,30 
13.230*05 


Corta de la isla 
Hernando . 


(concurso) 


Por obras 
de nueva cons- 
trucción 


Reconstitución 
del muro caído 
del muelle. . 


Por obras de 
conservación 
y auxilios 


Por servicios 
especiales 


Por obras por administración. 
» adquisición de material 
(concurso) .... 

Adquisición de cinco gánguiles (concurso) . . 

Ampliación provisional de muelles para embarque 

de minerales 

Adquisición de dos locomotoras tender (concurso) 

Conservación del muelle 

Obras de mejora de la navegación .... 

Auxilios al Comercio 

Márgenes y espigones para descarga de minerales 
Reparación de los edificios de talleres y almacenes 

Movimiento y maniobras de vagones en el mue- 
lle y estaciones 

Comisaría del puerto 

Teléfono 


176.186*1’ 


114.379*88 


Ptas. Cts. 


12.620*75 

17.071*00 

20.055*88 

49.520*36 

115.273*50 

2.745*40 

71.883*51 


344.982*65 


536.835*54 


60.080*87 

108.900*61 

1.043*60 

44.238*53 

25.372*85 


6.846*75 
7.460*96 
3 139*71 


289.170*40 


239.636*46 


17,447*42 


891.236*93 


1428072*47 


Total de gastos durante el segundo semestre 1895-96 .... 

Total general de gastos durante el año económico 1895-96, conforme con el impoite de las 

cuentas aprobadas por la Superioridad 

NOTA. — Este estado explica por conceptos más detallados los títulos de gastos que aparecen en 
el siguiente balance de la Junta. 

Sevilla 30 de Junio de 1896 . El Director facultativo, 
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IflEIíJIG I Ó'JV de las obras y faenas ejecutadas en Jos Talleres 
durante el 2.° semestre del año económico de JSp5-96 para 
los demás seroicios de Jas Obras. 


Redacción de proyectos 

Construir empalmes de bronce, mangui- 
tos de unión, escarpias, collares de 
suspensión, ejes, cojinetes y llaves de 
tuercas para barrenas de sonda; cajas 
de madera, una prensa para copiar 
planos, cubeta de madera para lavaje 
de planos, trípode y agujas de acero. 

Reparar una * prensa, aparatos topográfi- 
cos, pintar miras de taquímetro y la 
sala de aparatos del servicio 

Por carpintería y pintura 
» herrería . 

» ajuste 
» torno. 

» calderería 
» peones . 

Suma y sigue 


Personal 


Total 


Importes 

totales 


Importes 

parciales 


Material 


general 


Pts. Cs 


Pts. Cs. 


Pts. Cs. 


Pts. Cs 


3 io 87 
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Suma anterior . 


Almacenes 

Construir eslabones de varias clases y ejes 
de rulo para repuesto de dragas de 
rosario y draga Priestman. 

Reparación general de un winche de va 
por y de las locomotoras de vía es- 
trecha números 3 y 4 y arreglo de 
varias herramientas 

Por carpintería y pintura 

» herrería 

» ajuste 

» torno 

» calderería 

» peones 


Personal 


Importes 

parciales 


Pts. Cs. 


Material flotante 

DRAGA NÚM. I 

Reparación pequeña y cargarle leña y 
carbón 


Por carpintería y pintura 

12 

07) 

» herrería 

29 

8 7 

» ajuste 

85 

84V 

» torno 

13 

49 Í 

» calderería 

106 

441 

» peones 

182 

96 

DRAGA NÚM. 2 



Reparación general intensa y cargarle 



leña y carbón. 



Por carpintería y pintura 

183 

1 1\ 

» herrería 

207 

84 

» ajuste 

804 

491 

» torno 

104 

7°1 

» calderería 

1123 

4 1 ] 

» peones 

365 

20/ 

Suma y sigue . 




309 

794 

1030 

226 

9i 

394 


Importes 

totales 


Pts. Cs 


22 

98) 

o8( 

23 

7® 

5 6 


2846 


Material 


Pts. Cs 


85 


430 


>2788 


67 


75 


667 


43 


188 


32 


1594 72 


Total 


general 


Pts. Cs. 


316 87 


3514 


618 


4383 


28 


99 


47 


8833 


61 
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Personal 


Importes 

parciales 


Importes 

totales 


Pts. Cs. 


Suma anterior. 

DRAGA PR1ESTMAN NÚM. I 
Máquina 

Desmontarla de un gánguil, repararla to 
talmente, montarla sobre la nueva 
pontona y pintarla. 

Por carpintería y pintura 
» herrería .... 

» ajuste .... 

» torno 

» calderería . . 

» peones .... 

DRAGA PR1ESTMAN NÚM. 2 

Desmontarla del candray núm. 4, limpiar 
y reparar las piezas para montarla de 
nuevo. 

Por herrería 

» ajuste 

» peones 

vapor «Destello» 

Pequeñas reparaciones, pintarlo y cargar- 
le carbón. 

Por carpintería y pintura. 

» herrería 

» ajuste ..... 

» torno 

» calderería ... 

» peones .... 


VAPOR « 


SNA» 


Pequeñas reparaciones y cargarle car 
bón hasta fin de Abril, y desde esta 
fecha, desmontada en reparación ge- 
neral la máquina, caldera y casco. 

Por carpintería 


Suma y sigue 


*4 

182 

305 

70 

367 

491 


Pts. Cs. 


42' 

5 8 i 

91Í 

46Í 

50! 

36! 


Material 


1502 


I 

22 

36 


209 

18 

8 

3 

34 

272 


90) 

5 6 

601 


61 


23 


Pts. Cs 


Total 


general 


Pts. Cs. 


29\ 
7 5 j 
88f 

OOÍ 

491 

56 


546 


313 06 


3i3 


06 


06 


1452 


97 


5i 


8833 


376 


50 


61 


2954 


61 


74 


06 


923 47 


12772 


88 
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1 

Personal 






Importes 

parciales 

Importes 

totales 

Material 

Total 

general 

\ 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Suma anterior . 

313 

06 





42772 

88 

Por herrería 

» ajuste , 

» torno 

» calderería 

» peones 

23 
309 
1 1 5 

616 

3 i 3 

551 

61' 

45 | 

79 ' 

69 

,1692 

15 

681 

26 

2373 

4 i 

VAPOR «Triana» 









Reparación corriente y cargarle carbón. 

Por carpintería y pintura 

» herrería 

» ajuste 

» torno 

» calderería 

» peones 

26 

1 1 

53 

M 

35 

84 

56 

97 

62 

69 

33 ' 

07 

> 226 

24 

109 

40 

335 

64 

vapor «Ligera» 









Reparación general de la caldera, máqui- 
na y casco. 

Por carpintería y pintura 

» herrería 

» ajuste 

» torno 

» calderería 

» peones 

453 

88 

1 12 

73 

491 

81 

9 i 

18 

45 

73 

34 

9 i 

>1301 

52 

1257 

63 

2559 

15 

MARTINETES 









Reparación general y cargarle carbón á 
los números 2 y 3 y pequeña repara- 
ción al número 1. 

Por carpintería y pintura 

» herrerí 1 

» ajuste 

» torno 

» calderería 

» peones 

291 

1 18 

201 

65 

145 

140 

39 

79 

58 

9, j 

70 

30 

963 

I] 

67 

•493 

72 

1457 

39 

Suma y sigue. . 







19498 

47 
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Personal 



I 







Total 



mportes 

importes 

Material 




aarciales 

totales 


general 


Pts. Cs 

Pts. Cs. 

Pts. Cs. 

Pts. Cs. 

Suma anterior. 







19498 

47 

INYECTADORAS 









Reparación corriente y cargarle carbón á 









la número i . 









Montaje general, pintura y cargarle car- 









bón á la número 2. 









Por carpintería y pintura 

25 

02 







» herrería 

18 

° 5 1 







» ajuste 

1 26 

23 

374 

45 

147 

40 

521 

85 

» torno * • • 

I 2 

» 







» calderería 

152 

35 l 







» peones 

40 

80 







CANDRAYES 









Reparación general del número 4. 









Por carpintería 

65 

73 







» herrería 

105 

1 *1 







» ajuste 

60 

21 

> 263 

64 

D 

» 

263 

64 

» torno 

6 

25 







» calderería 

26 

34 







GÁNGUILES 









Reparación pequeña á los núms. 7, 8 y 19 









Por carpintería y pintura ...... 

45 

95 







» herrería 

7 

30 






» aj usté 

» 

50 

¡ 103 

03 

I64 

94 

267 

97 

» calderería ' 

19 

53 

\ 






» peones 

29 

75 







BARCAZAS 









Dos barcos extraídos del fondo del río en 









las inmediaciones de Coria. 









Limpieza; 









Por peones 

37 

5 <= 

37 

5 < 

) » 

» 

37 

56 

Suma y sigue. 

. 




II 


2058c 

49 



120 


MEMORIA DE LAS OBRAS 


Suma anterior. 


BALSAS PARA BUZOS 


Repararlas y pintarlas. 
Por carpintería y pintura, 
a peones 


EMBARCACIONES MENORES 

Reparación general y pintura de los bo 
tes i, 3, 4, 8, io y 15. Esquifes 1, 2, 
6 y 7, lanchas 3, 4, 6, 9, 10, 1 1 y 13. 

Por carpintería y pintura 

» herrería 

» ajuste 

» peones 


CONSTRUCCIÓN DEL BARCO PONTON A 

Construir clavos arponeados, cortar, re- 
pelar y taladrar chapas, norayes, cor- 
namuzas y hacer pernos para los mis- 
mos, cáncamos y ganchos para remol 
que, y los trabajos necesarios para el 
árbol, tubos, franjas, visagras y pernos 
para el timón. 

Por herrería 

» calderería 

» pintores 

GRÚAS 

La núm. 1. Desmontarla, hacerle una re 
paración general, montarla 
y pintarla. 

La id. 2. Hacerle una pequeña repara 
ción á la caldera. 

La id. 4. Desmontarla para hacerle una 
reparación general. 

Suma y sigue. 


Personal 


Importes 

parciales 


Pts. Cs. 


70 

6 


1640 

22 

12 

45 


Importes 

totales 


66 

87 


Pts. Cs. 


77 


76) 

42 

48 ( 

35 


1721 


81 

127 

36 


91 
38 } 245 


01 


Material 


Pts. Cs. 


70 


420 


29 


50 


Total 


general 


Pts. Cs. 


20589 


148 


70 


2141 


245 


49 


o 


7i 


29 


23124I52 


: 


r O 


DE LA RÍA DEL GUADALQUIVIR 


121 


Personal 


Importes 

parciales 


Suma anterior. 

La núm. 6. Desmontarla, hacerle una re 
paración general, pintarla 
y montarla sobre el tramo 
metálico. 

Por carpintería y pintura 
» herrería . 

» ajuste. 

» torno . 

» calderería 
» peones . 

Locomotoras 

Montaje, pintura, reparación corriente y 
cargarle carbón á las núms. i y 2. 

Por carpintería y pintura 
» herrería . 

» ajuste 
» torno. 

» calderería 


» 


peones 


Corta Hernando 

Construir ejes y tornillos para zorrillas, 
escuadras, barras, pie de cabra, cortar 
carriles y taladrar roldana. 

Arreglar tuercas y cadenas. 

Transportar, arreglar y montar vagonetas 

Por carpintería y pintura 
» herrería . 

» ajuste 
» torno. 

» calderería 
» peones . 

Adquisición de una excavadora 

Montaje, arreglo de varias piezas y guar 
dería. 

Suma y sigue . 
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Personal 


Importes 

parciales 


Pts. Cs. 


Suma anterior. 

Por carpintería 9 

» herrería 55 

» ajuste 37 1 

» torno *3 

» calderería. . 382 

» peones y guardería II 9 1 5 


totales 


Pts. Cs. 


Material 

Total 

general 

Pts. Cs. 

Pts. Cs. 


55 ' 

2 5 ; 

63 * 

5 °( 

591 

75 


1748 


Reconstitución del muro caído 
del muelle 

Construir gancho giratorio para amantej 
de grúa, roscar y terrajar tubos, cons 
truir casquetes de hierro, bridas dej 
chapa y grilletes reforzados. Arreglar' 
viguetas y carriles, repasar tornillos y ! 
taladrar zunchos. 

Reparar herramientas. 

Por carpintería 

» herrería 

» ajuste 

» torno 

» calderería. . .' 

» peones • 


Conservación del muelle 

Construir argollas con goznes, tornillos 
con tuercas, eslingas, cantoneras, ba- 
rrenas, barras pié de cabra y abraza 
deras de hierro. 

Arreglar piezas de placas giratorias, agu 
jas y cajas de resguardo, cortar y ta- 
ladrar carriles, cortar tornillos y arre- 
glar herramientas. 

Reparar topes y puertas de los tinglados 
números 4 Y 6, parales y caí rillos de 
fuerza. 

Por carpintería y pintura. . . • 

» herrería 

Suma y sigue. 


I 

38 

258 

44 Í 

151 

551 

47 

761 

120 

55 

14 

20 


400 45 

333138 


733 


83 


27 


24620 


1748 


39 


593 


88 


262 


27 


30 


856 


18 


27224 


84 


DE LA RÍA DEL GUADALQUIVIR 




Personal 


Importes Importes Material 
parciales totales 


Pts. Cs. Pts. Cs. Pts. Cs. 


Suma anterior . . • 733 ^3 


Por ajuste. 
» torno . 


» calderería. 
» Albañiles. 
» peones. . 


169 72 
11 88 
195 52 | 

495 43 
583 98 


7 2 | 

88 


2190 36 299 72 


Mejora de la navegación 


Construir tornillos, collares para guía de 
pilotes, tuercas, zunchos, cáncamos, 
ejes y coginetes para bancos de sal- 
chichones, arcos de escuadra, ganchos 
para cuadernales, bancos para salchi- 
chones y pares para los mismos, lla-¡ 
ves para tuercas, roscones, pernos,! 
coginetes para zorrillas de vía estre-, 
cha, tablillas con rótulos, bolas, ban- 
deras y gallardetes para señales del 
Código Internacional. 


Reparar cadenas, manivelas y bancos pa 


ra salchichones, winches y eslingas de 
hierro, zunchos, norayes, coginetes, 
vagonetas, un pico de balandra, bito- 
p.es y herramientas. 



Por carpintería y pintura. 

» herrería 


» ajuste 
» torno. 


» calderería 
» peones . 


Auxilios por incendio del buque 


« 


Mabel» 


Por carpintería . 
» herrería . . 


14 » 
18 » 


Suma y sigue . 
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Personal 






Importes 

parciales 

Importes 

totales 

Material 

Total 

general 


Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Suma anterior . 







32031 

23 

Márgenes y espigones para descarga 









de minerales 









Construir ménsulas, roscones, cáncamos, 
azuches, grilletes, escuadras, espárra- 
gos, arandelas, tornillos, tirantas, po- 
leas y coginetes. 

Reparar gatos de carpinteros, eslingas, 
martinetes de mano y herramientas. 

Por carpintería y pintura 

» herrería 

» ajuste 

» torno 

» calderería 

» peones 

1 1 

463 

104 

18 

45 

4i 

00 

l 3i 

941 

931 

73' 

75, 

685 

48 

U1 

00 

OS 

89 

1272 

37 

Teléfono 









Arreglo de herramientas. 

Por carpintería 

» herrería 

» ajuste 

6 

6 

» 

00 ] 

87 

60 ; 

13 

47 

» 


13 

47 

Total. . . . 







33317 

07 
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DE 1895=96 










Estado man. 1. 




GASTOS GENERALES 

FACULTATIVA 












Tota! 

de personal 






i 











por cada 
unidad de 






■1 











material 


Material 





Nómina 
del perso- 








flotante 

que 

Total 

consumido 
por el 

lotal ge- 
neral de 

OBSERVACIONES ! 


¡val faculta- 



Mauainis- 




ha presta- 

de 

material 

personal y 

| 


ti vo 


Patrones 

tas 


Fogoneros 

Marineros 

do servicio 

personal 

flotante. 

material. 



Pías. 'Ct 

Ptas. 

ct 

Ptas. ! 

Ct 

Ptas. 

Ct 

Ptas. | Ct 

Ptas. 

ct 

Ptas. | C t 

Ptas. 

Ct 

Ptas. 

ct 


Gastos -del perso- 









‘ " i 

I 



| 

19562:25 



I 95 6 2 



nal facultativo . 

K) 5 f )2 

25 

y> 


» 




> j » 



* 


25 

| 

Gastos de visita 





!J 







\ 




1 

El servicio prestado por 
el material flotante ha con- 

Material flotante: 





t 

f 



■ 



| 



Insistido en 1 5 viajes dados 1 








146 25 



> 

i* í 




( por el vapor Destello, 5 

Vapor Destello. 



88 

5 ° 

88 

5 ° 

I 12 

5 ° 

435 

50 6-863 

53 ° 

25 

966 

* 

por el Jimena , y 6 por 

Id. [¿mena . 


:» 

28 

5 o 

28 

5 ° 

l8 

75 

35 ¡75 

1 1 1 

95 

25 

206 

7 5 Id Ligera. ' 

Id. Ligera. . 



29 

> 

10 

* 


» 

32 ¡38 

1 

7 i 

38 


42 

40 

”3 

78 

f 

Tonales . . 

1 9 5 6 2 

25 

146 

» 

127 


_I3L_ 

25 

214 I38 

618 

'63 

20180 88 

667 

90 

20848*78 

! 


SERVICIOS Y GASTOS GENERALES 


Estado 


man. 2. 


OFICINA DE IiA DIRECCION FACULTATIVA 




PERSONAL 










MATERIAL 







TOTAL 


.. - 























! 


de personal 


Nómina 
del personal 
de oficina. 

Albañiles 

Peones. 

Total 

de personal. 

Cancel 

de entrada y 
mamparo di- 
visionario. 

Esterado. 

Gastos 
de carpíale 
ría en la ins- 
talación. 

Gastos 
de albañile- 
ría en la ins- 
talación. 

Pintura 

de 

l;is oficinas. 

Construcción 

de 

un retrete. 

Mueblaje. 

Efectos 
de escritorio. 

Impresos. 

Alquiler , 
de la 

casa oficina. 

Varios. 

Totales 
de material. 

y 

material. 


Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Pta. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Gastos realizados directamente 
por el servicio 

6.631 

Oí 

46 25 

23 

12 

6.700 38 

986 

00 

, 

292 

50 

f 

• 

! 

1.246 167 

250 

00 

664 

00 

433 

47 

5.962 

00 

747 

93 

1.492 ; 70 

: 

3 'i 00 

1 . 

i 

i 

1.500 ¡00 

i 

598 ¡65 

. 

U G 3 ; 9 2 

1 

20.874 Í30 

! 

Gastos realizados ) Material recibido 
geñe 0 raies V, ? ,0S S de almacenes . 


» 

| 

• » j » 



» ¡ » 


* 

1 

» 


í 

• ¡’ 










40 

■ 

i 

i 

83 ¡ 5 5 

T 5 6 ;95 

■ 

156 .95 

TOTALES. . . . 

6.631 

OI 

1 

46 i 25 

1 

23 

12 

f 

6.700 ¡38 

I 986 

00 

292 

5 ° 

r.246 ¡67 

250 

0° 

664 

OO 

433 

47 

5.962 

, 

OO 

818 

33 

i -495 1 7 o 

! 

1.500 00 

682 20 

j 

14 - 33 ° ! 8 7 

1 

21.931 j¿5 


Importan los gastos de instalación 10.552‘57 pesetas. 

. 

Id. los gastos corrientes 10.478‘68 pesetas. 






SERVICIOS Y GASTOS GENERALES 

REDACCION DE PROYECTOS 


Estado núni. 3 . 


Gastos realizados directamente por el servicio . 

Gustos realizados \ Material recibido de almacenes, 
en los servicios 5 „ , . . , .. 

generales. . . ) 1 rabajos ejecutados en talleres. 

TOTALES 


PERSONAL 


MATERIAL 


Nómina 
del personal 
fijo 

del servicio 

Ptas. Cts 

Operador 

topográfico 

temporero 

Ptas. Cts 

Escribientes 

temporeros 

Ptas Cts 

Marineros 

Ptas. Cts 

Carpinteros 
y pintores 

Ptas. Cts 

Peones 

Ptas. Cts 

Herreros 

Ptas. Cts 

5483 

» 

» 

3 1 

75° 

» 

OO 

» 

» 

177 

» 

» 

5° 

» 

413 

» 

» 

75 

» 

» 

75 

3 6 5 

» 

70 

87 

» 

7 * 

241 

30 

0^1 

» 

*7 

» 

» 

08 

5483 

31 

75° 

00 

177 

5 ° 

413 

43 6 

58 

27 1 



65 

17 

08 


Ajustadores 
Ptas. Cts 



Caldereros 
Ptas. Cts 


Total 

de personal 
poi- 
cada concep 
to 


Ptas. Cts 


Mueblaje, 
tableros, ta- 
buretes, alza- 
piés y per- 
chas 

para planos 
Ptas. Cts 


Obras 
de consulta, 
y revistas téc- 
nicas 


Material 

de 

delincación 
y dibujo 


Efectos 
de escritorio 


Ptas. Cts Ptas. Cts Ptas. Cts 





Materiales 







Total 


Reparación 

y titiles 







de material 

de 


para trabajos 







porcada con- 

instrumentos 

de campo 

Impresos 

Varios 


Hierro 


cepto 


Ptas. 

Cts 

Ptas. 

Cts 

Ptas. 

Cts 

Ttas. 

Cts 

Ptas. 

Cts 

Ptas. 

Cts 

4 

5 ° 

4*3 

86 

73 

00 

*57 

81 

» 

» 

5798 

56 

37 

3 2 

798 

6 3 



2 9 

2 9 



1009 

2 1 

* 

» 


» 

» 


90 

4 * 

4 2 

74 

*33 

*5 

41 

82 

1212 

49 

73 

00 

2 77 

5 * 

4 2 

74 

6940 

9 2 


de 

personal 
y material 
Ptas. Cts 



Por gastos de instalación 5.929 12 pesetas. 

Por gastos corrientes 8.627 01 pesetas. 


SERVICIOS Y GASTOS GENERALES 

GASTO DE ALMACENES 


Estado núm. 4. 


Gastos realizados directamente por el servicio 
Materiales consumidos en el servicio de la exis 
tencia general á su cargo 

TOTALES. . . . 




Nómina 

del 

Jefe del ser- 
vicio 

Ptas. Cts 

Escribientes 

Ptas. Cts 

Guarda-al- 

macén 

Ptas. Cts 

*735 

30 

TÍ* 

oc 

*1“ 

20 

1 198 

80 

» 



» 

» 

» 

» 

*735 

3° 

1484 

20 

1 198 

80 


Ordenanza 
encargado de 
compras 

Ptas. Cts 


546 00 


546 


00 


Capataces 

Ptas. Cts 



669 

00 

» 

» 



669 

00 




Mozos 
Ptas. Cts 


6 54 


75 


6 54 i 7 5 


Guardas 

Ptas. Cts 

Albañiles 

Ptas. Cts 

637 

5° 

*5 

00 

» 

» 

» 

» 

637 

50 

*5 

00 



Carpinteros 
Ptas. Cts 



Total 

de personal 


Alquitrán 

mineríll 


Pintura 
y efectos pa- 
ra pintar 


ptas. Cts Pía?. Cts Ptas. Cts 


Herramientas 
Ptas. Cts 


Efectos 
de escritorio 


Efectos 
de ferretería 


Sebo 

fundido 


Madera 
de pino de 
Flandes 


Total 

de material 
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tD 
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G& 

W 
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íñ 
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t— H 

üQ 
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< 

H 

R 


<1 


<¡ 

£ 

0 

03 

R 

W 

R 


Total 

general 

de perso- 

nal y 
material 

Pts. Cs. 

w r— | O'j 

co ^ O 
vO 

Qn coco 
o 

H 
oo ! 

CO ; 

Total 

de 

material. 

Pts. Cs. 

^ co _ 1 ro! 

* r- * I H 

A lO « 
CO 

<1 

Varios. 

Pts. Cs. 

» 

43 

» 

13 

A LO A 

r^ 1 

m 

Mueblaje 

Pts. Cs. 

* ^ A 1 10 

vO 

«00 « 

86 

Efectos 

de 

escritorio 

Pts. Cs. 

. vo ^ I VO 

I ' ~ 1 r- 

O 

a a 

'O 

Impresos 

Pts. Cs. 

- s«l si, 

A CO A 

M 

rt- 

CO: 

M 1 


u 


o 

E- 1 


M 


O I 1- 

O I N 


ro 

On 

VO 


o 

I'' 

00 


rt 


<u 

en 

O 

<L> -T3 


O ,2 

o>r2 
u 

V 


<u 


c 

<D 

£ 

cS 


O 


rt rt 


o 

<u 


T3 


en 

O 

T3 

rt 

N 




X X 
O O 


o 

N > 


w 

c5 

O 


ei o 
o ^ 

*-* c/5 

c/>° 

C 

+-» — 
es « 

o 


to, 

rO 

00 


X 

W 


< 

t-H 

O 

H 



Peones. 

Pts. Cs. 

8o 

» 

» 

8o 

CO 

\0 í* í* 

M 

rO¡ 
vO ! 

M 

Boteros 
del bote 
pasaje. 

Pts. Cs. 

oo 

oo 

« 

« 

o 

00 

o 

00 

# 

Ordenan- 

zas, 

Pts. Cs. 

oo 

« 

« 

oo 

o 

r" « « 
ro 

o 

r- 

ro 

Listeros. 

Pts. Cs. 

* * | VO 

Cb ^ 

00 

"3" 

O 

00 

Escri- 

bientes. 

Pts. Cs. 


°( 

o 

o * « 

I— 

o 1 

o 

t''-j 

Nómina 
del Jefe 
del servi- 
cio y 
oficial de 
Contabi- 
lidad. 

Pts. Cs. 

& - - 

1 m! 

1 IT) 

3955 

» 

» 

3955 

en 

OJ 

• c 

o v 
•2 o. 
o a 
• <—• 

> e . . ! 


> ; 












SERVICIO GENERAL DE MATERIAL TERRESTRE Y FLOTANTE 

GSstos beTersonaíí gastos be material flotante Gastos de Raterial 


Estado Núm. 7.-1 « 


Patrones Maquinistasj Fegererss Con- i Haiinsroi Bmos I Ayudantes 
tramasstres 


Draga número 1. 

Gastos de esta unidad trabajando, según cuenta del servicio de material flotante. 

'Id. parada en conservación, según id., id 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes 

Id. de conservación y reparación, según cuenta de Talleres. ...... 

Material existente en 30 de Junio del 9G 

Draga número 3. 

Gastos de esta unidad trabajando, según cuenta del servicio de material flotante. 

Id. parada en conservación, según id-, id 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes 

Id. de conservación y reparación, según cuenta de Talleres 

Material existente en 30 de Junio del OS 

Draga Friestman número 2 

Gastos de conservación y reparación, según cuenta de Talleres 

Draga Friestman número 1. 

Gastos de esta unidad trabajando, según cuenta del servicio de material flotante 

Id. parada en conservación, según id., id 

Irl. trabajando, según cuenta de Almacenes. • • • 

Id. de conservación y reparación, según cuenta do Talleres 

Material existente en 30 de Junio del 

Vapor DESTELLO. 

Gastos de esta unidad trabajando, según cuenta del servicio de material flotante 

Id. parada en conservación, según id., id 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes 

Id. de conservación y reparación, según cuenta de Talleres 

Material existente en 30 de Junio del 96. ... 

Vapor JIMENA. 

Gastos de esta unidad trabajando, según cuenta del servicio de material flotante 

Id. parada en conservación, según id., id 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes. 

Id. de conservación y reparación, según cuenta de Talleres 

Material existente en 30 de Junio del 96. - • • 

Vapor TRIAN A. 

Gastos de esta unidad trabajando, según cuenta del servicio de material flotante. 

Id. parada en conservación, según id., id 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes 

Id. de conservación y reparación, según cuenta de Talleres 

Material existente en 30 de Jcnio del 

Vapor LIGERA. 

Gastos de esta unidad trabajando, según cuenta del servicio de material flotante, 

Id. parada en conservación, según id., id 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes 

Id. de conservación y reparación, según cuenta de Talleres 

Material existente en 30 de Junio del 96 

Martinetes de vapor. 

Gastos de estas unidades trabaj ando, según cuenta del servició de material flotante 

Id. paradas en conservación, según id., id • • 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes 

Id. de conservación y reparación, Begún cuenta de Talleres 

Material existente en 30 de Junio del 

Cartárayes. 

Gastos deestasunidades trabajando, según cuenta del servicio de material flotante. 

Id. paradas en conservación, según id., id * * 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes 

Id. de conservación y reparación, según cuenta de Talleres 

Inyectadoras. 

Gastos de estas unidades trabajando, según cuenta del servicio de material flotante. 

Id. paradas en conservación, según id., id 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes. . 

Id. de conservación y reparación, según cuenta de Talleres 

Gánguiles. 

Gastos de estas unidades trabajando, según cuenta del servicio de material flotante. 

Id. paradas en conservación, según id., id 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes 

Id. de conservación y reparación, según cuenta de Talleres 

Buzos. 

Gastos de estas unidades trabajando, según cuenta del servicio de material flotante. 

Id. paradas en conservación, según id., id 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes 

Id. de conservación y reparación, según cuenta de Talleres * 

Barcazas. 

Gastos de estas unidades trabajando, según cuenta del servicio de material flotante. 

• Id. de conservación y reparación, según cuenta de Talleres. ...... 

Embarcaciones menores. 

Gastos de estas unidades trabajando, según cuenta del servicio de material flotante. 

Id. paradas en conservación, según id., id. * . . . 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes 

Id. de conservación y reparación, según cuenta de Talleres 

Salvamento de dos barcazas abandonadas. 

Gastos de este salvamento, según cuenta del servicio de material flotante. . . 

Construc. de una lancha p. a sondeos y una balsa p. a buzos. 

Gastos de const. on de estas unidades, según cta. del servicio de material flotante. 
Id. trabajando, según cuenta de Almacenes 

Construcción del Barco Pontona. 

Gastos de const. 011 de esta unidad, según cuenta del servicio de material flotante. 

Id. trabajando, según cuenta de Almacenes 

Id. de construcción, según cuenta de Talleres 
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SERVICIO GENERAL DE MATERIAL TERRESTRE Y FLOTANTE 


Estado núm. b. 


GASTOS DE TALLERES 
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Estado núm, 7 - 2 .° 

SERVICIO GENERAL DE MATERIAL TERRESTRE Y FLOTANTE 


GASTOS DE MATERIAL FLOTANTE 
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NOTA: Para que este estado sume igual cantidad que el número 7 x.°, que da el detalle del gasto por todos los conceptos, se le agrega á continuación el importe de los gastos efectuados en las construcciones de un barco Pontona, una balsa para buzos, una lancha para sondeos y desmonte de la dragaPriestman número 2 

(1) Seis días de Enero parada sin tripulación. 

(2) No prestó servicio hasta el 6 de Junio. * 

(3) Desde el 16 de Junio, el martinete número 1 corrió por cuenta de la «Reconstitución del muro caido del Muelle.» ^ . 

(4) Además del trabajo con que aparecen estas embarcaciones en el presente estado, figuran en la cuenta de «Encauzamiento» y «Corta Hernando», los candrayes 1 y 2 desde Marzo, y el 3 y 5 desde Junio. 

(5) Fueron extraídas del fondo del río junto á Coria en Abril. 

(6) De esta partida, 500 pesetas corresponden al pago del arrendamiento de un gánguil á los Sres. F. Alonso y Compañía, 4Ó5'7o á reparación que se hizo á este gánguil alquilado cuando se devolvió, y 164^4 es el importe por material de reparaciones hechas al tren de gánguiles de las obras. 


| Construcción del barco Pontona 

j Id. lancha sondeo y balsa para buzos 
1 Desmonte de la draga Priestman número 2.. 
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Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Ptas. 

Cs. 

Gastos realizados directamente por el servicio 

840 

02 

493 

15 

29 

26 

56 

25 

lo 

5 ° 

6 3 

94 

224 

93 

» 

> 


» 



1718:05 

22 

OO 

» I * 


» 



■» » 



» 

» 


a 

22 

OO 

1740 

°5 

Gíiísto^ realizados í 

Material recibido de almacenes .... 


» 


» 




D 

» 




» 


* 




» 

2 > 

» i » 

163 

06 

33 1 00 

1 7 

00 

56 

07 

11 ; 64 

3 6 

80 

1 I 2 

28 

150 

5 6 

878 

41 

878 

41 

en los servicios 

Trabajos ejecutados en talleres . . . . 


» 


» 


■» 

20 

1 I 

74 

37 



43 

81 

3 6 

58 

5 ° 

89 

3 ° 

86 

256 62 



» [ » 








» 

» 





256 

62 

generales. . . 

Servs. que le ha prestado el mater. dotante. 

I 

25 

» 

» 

» 




* 

» 




» 

» 


» 



» 

1 25 


» 

2104 





» | » 



> 

» 

» 

» 

2 

04 

3 

29 


TOTALES 

841 

27 

493 

15 

29, 

26 

76 

3 6 

84 87 

6 3 _ 

J 

268 

J 74 

3l 

58 

SE. 

89 

. i 3 ° 

86 

1975:92 

_ 185. 

06 

333 l ?4 

17 

_oo 

.51 

07 

IX 64 

3 l 

80 

I 12 

28 


5 6 

902 

45 

10 

OO 

- ? 

00 

37 , 




Estado núm. 9 . 



SERVICIO GENERAL DE MATERIAL TERRESTRE Y FLOTANTE 

GASTOS DE LOCOMOTORAS 


PERSONAL 



Maquinistas. 

Ptas. Cs. 

Fogoneros. 

Ptas. Cs. 

Marineros. 

Ptas. Cs. 

Ajustadores. 

Ptas. Cs. 

Limpiadores 

encende- 

dores. 

Ptas. Cs. 

Pintores. 

Ptas. Cs. 

Gastos realizados directamente por el servicio 

1683 74 

1 104 

O.» 

00 

4 

OO 

255 

°7 

627 25 

OO 

\n 

r** 

Gastos realizados 1 Material recibido de almacenes .... 


y> 

» 


» 


» 


» » 

generales^"". 10 ? ( Trabajos ejecutados en talleres . . . . 

» 1 » 


» 

y> 

» 

122 

47 

» » 

» ! » 

TOTALES 

*683 74 

1104 

^0 

^1 

4 

OO 

377 . 54 

627 25 

75 28 


Guardas. 
Ptas. Cs, 


144 00 

» ! » 


144 00 


Peones. 
Pías. Cs. 


31 

» 

180 


5 ° 

» 

08 


211 38 


Carpinteros 
y pintores. 

Ptas. Cs. 


T> 

» 

44 


44 


44 ' 44 


Herreros. 
Ptas. Cs. 


27 


» 

» 

40 


27 40 


Torneros. 
Ptas. Cs. 


■» 

27 


» 

26 


27 26 


Caldereros. 
Ptas Cs. 


1 1 2 88 


1 12 88 


Total de per- 
sonal por ca- 
da concepto. 

Ptas. Cs. 


39 2 5 

5*4 


22 

» 

53 


4439 75 


MATERIAL 

Agua pota- 
ble para ali- 
mentación de 
las locomo- 
toras. 

Ptas. Cs. 

Materiales 
para una to- 
ma de agua 
para las loco- 
motoras. 

Ptas. Cs. 

Peíró'eo. 

Ptas. Cs. 

Aceite 
de oliva. 

Ptas. Cs. 

Carbón 
de piedra. 

Ptas. Cs. 

Algodón 

borras. 

Ptas. Cs. 

Sebo 

fundido. 

Ptas. Cs. 

Pintura y 
efectos para 
pintar. 

Ptas. Cs. 

Piezas de 
maquinarias. 

Ptas. Cs. 

Varios. 

Ptas. Cs. 

Total de ma- 
terial por ca- 
da concepto. 

Ptas. Cs. 

300 

7> 

OO 

1> 

100 

80 

» 

5 00 
61 5 6 
» 1 » 

» s 

385 O 2 
> 

1843 

7> 

44 

I 48 

* 

80 

153 19 

I 2 I 

» 

71 

» 

287 

* 

1 6 

54 

y> 

» 

27 

> 

405 

3055 * 
» 

80 

*5 

3°° 

00 

100 

80 

66 56 

385 02 

1843 44 

148 

80 

*53 19 

121 

71 

287 16 

_54 

27 

3460 

95 


Total general 
de personal 
y material. 

Ptas. Cs. 


4331 

3055 

514 


02 

15 

53 


7900 70 










Gastos realizados en los serv.gles 


J 




OBRAS DE NUEVA CONSTRUCCIÓN 

CORTA DE liA ISIrA HERNANDO 


Gastos realizados directamente por el servicio 
Materiales recibidos de almacenes . 

, Trabajos efectuados en talleres . 


Vapor Destello . 

Id. Jimenu . 

Id. 7 rían a . . 

Inyectadora núm. 

Candray núm. 3 . 

Id. núm. 4 . 

Id. núm 5 . 

Gánguiles (usados como 
barcazas) . . 

Barcaza núm. 2 . 

TOTALES 


Trabajos efec-i 
tuadospor el] 
material ño-) 
tante . . 


PERSONAL 


Capataces. 

Pts. Cs. 

Carpinte- 

ros 

y pintores. 
Pts. Cs. 

Aserrado- 

res. 

Pts. Cs. 

Pintores'. 

Pts. Cs 

Albañiles. 

Pts. Cs. 

Asentador 
de vía. 
Pts. Cs. 

Guardas. 

Pts Cs. 

Peones. 

Pts. Cs. 

Herreros. 

Pts. Cs 

Ajustado- 

res. 

Pts. Cs. 

Torneros. 

Pts. Cs. 

Caldereros. 

Pts. Cs. 

Patrones. 

Pts. Cs. 

Maquinis- 

tas. 

Pts. Cs. 

Fogoneros. 

Pts. Cs. 

Marineros. 

Pts. Cs. 

Total de 
personal 
por cada 
unidad de 
material 
flotante que 
haprestado 
servicio en 
esta obra. 

Pts. Cs. 

3 'otal de 
personal 
por cada 
concepto. 

Pts. Cs. 

Material 
consumido 
por las uni- 
dades de 
material 
flotante en 
los servi- 
cios que ha 
prestado en 
esta obra. 

Pts. Cs. 

1 

Madera de 
pino de 
Flandes. 
Pts. Cs. 

Efectos de 
ferretería. 
Pts. Cs. 

Clavazón y 
tornillaje. 
Pts. Cs. 

566 

20 

1440 

20 

426 

5 ° 

192 

00 

201 

00 

90 

00 

298 

00 

4861 

25 

?} 

9 

2 - 

» 

9 


9 




9 

» 

9 

9 

237 

Ó2 

2 > 


8312 

77 

» 

» 

2718 

94 

» 

9 



» 



9 

» 

» 

» 

» 

» 

9 


9 


» 

9 




» 


2 > 

» 

» 

9 

¿> 


9 

» 


9 


» 

)> 

1 > 


>/ 



323 

76 

78 

16 

232 

80 

» 


27 

°3 


» 

> 

9 

9 

$ 


» 


» 

166 

36 

52 

45 

99 

04 

2 

1 1 

59 

47 

9 

» 

í> 


» 

9 


9 

9 

?> 

406 

46 

» 



9 

y> 

9 

5 


9 

» 


» 

» 

9 


» 


9 


» 

9 


9 


» 

9 

9 

» 

9 



9 

42 

5 ° 

42 

5 ° 

5 6 

25 

59 

OO 

200 

25 ' 



296 

37 







2 > 

» 

» 

» 

» 

» 


9 

» 



9 




* 

9 

2 » 

9 

9 

9 

h 


» 

I I 

00 

1 1 

00 

7 

5 ° 

13 

» 

42 

5 ° 



46 

35 







» • 

» 

» 

» 

» 

7 ) 



9 

» 


» 


9 

9 

» 

9 



9 


» 

» 

» 

22 

00 

18 

00 

2 > 


7 

25 

47 

25 



48 

90 







» 

» 




y> 

9 

» 

» 


» 




» 

9 


» 

» 

» 


9 




» 

2 

50 

> 


5 

40 

7 

9 °J 



3 

12’ 







» 

» 

9 

» 

9 



y> 

» 

9 


» 

9 


9 

9 



9 

9 


9 



39 

00 

9 


> 


57 

¿O 

96 

6c 



y 









» 

» 

» 

9 

» 



* 



» 

» 



9 






» 

» 

9 

32 

5 ° 

» 


9 

;> 

49 

OO 

81 

50 

' 6i 7 

33 

í 23 

94 








» 






» 

» 



9 

9 


9 

» 

/> 


» 



9 


9 

42 

25 

9 


9 

9 

52 

OO 

94 

25 




) 








9 

» 

» 

$ 


» 

> 



9 

» 




9 


9 

9 

9 

9 

» - 

9 

» 

» 



9 


9 

9 

44 

25 

44 

25 

1 

f 










» 

» 

» 

» 

» 





» 


» 

» 


9 

9 


9 


» 


» 

» 

» 

1 

63 



7 > 

9 

1 

20 

2 

«3 

1 










566 

20 

1467 

2 3 

426 

5 ° 

192 

00 

201 

00 

90 

00 

298 

00 

302 7 

6l 

52 

45 

99 

04 

2 

I X 

59 

47 

190 

88 

74 

00 

63 

7 _ 5 _ 

Ln 

Cs 

31 



1 _ 933 ¿ 

56 

u 

! H-í 

00 

68 

3042 

70 

78 

16 

237 

94 


Pinturas y 
'efectos 
para pintar. 
Pts. Cs. 

Mueblaje. 

Pts. Cs. 

Herra- 
mientas. 
Pts. Cs. 

Material de 
vía. 

Pts. Cs. 

— { 

Banderas y 
Bandeiines 
de señales. 
Pts. Cs 

Cordelería. 

Pts. Cs. 

Aceite 
de oliva. 
Pts. Cs. 

Varios. 

Pts. Cs. 

Materiales 
de cons- 
trucción, 
tejas, ladri- 
llos, etc. 

Pts. Cs. 

Pie2as de 
bronce é 
hierro para 
vagonetas. 
Pts. Cs. 

Hierros, 
cobre y 
aceros de 
varias cla- 
ses. 

Pts. Cs. 

Total 

de material 
por cada 
concepto. 
Pts. Cs. 

Total 

general de 
personal 
y material. 
Pts. Cs. 

45 

62 

9 

1 > 

9 


S42 

5 ° 

» 


» 

» 


9 

45 

5 ° 

645 

12 

lo 

30 


9 

43°7 

98 

12620 

75 

248 

99 

73 

04 

399 

64 

426 

27 

40 

00 

42 

75 

3 ° 

9 i 

87 

85 


» 



9 

9 

1984 

17 

1984 

17 

38 

40 

9 

9 

1 10 

37 

9 

9 

’ 

9 

25 

80 

9 


6l 

65 

9 


80 

00 

IQÓ 

90 

518 

26 

924 

72 























418 

68 

1036 

OI 

























333 

OI 

73 

04 

5 i° 

OI 

1268 

77 

4 ° 

OO 

68 

55 

30 

91 

195 

00 

645 

12 

. 9 ° 

3 ° 

196 

90 

7229 

09 

16565 

65 
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Estado núm. 11 . 

OBRAS DE NUEVA CONSTRUCCIÓN 


ADQUISICION DE UNA EXCAVADORA 


Adquisición de una excavadora 

Gastos realizados en los servicios generales. 
Trabajo ejecutado en talleres 

Abonado 

por 

certifica- 

ción. 

Pts. Cs. 

Carpinte- 

ros. 

Pts. Cs. 

Herreros. 

Pts. Cs. 

Ajustado- 

res. 

Pts. Cs. 

Torneros. 

Pts. Cs. 

Caldereros. 

Pts. Cs. 

Peones. 

Pts. Cs. 

Totales 

parciales. 

Pts. Cs. 

Total 

general. 

Pts. Cs. 

17071 

2 > 

00 

9 

9 

55 

If 

j| 

£ 

» 

2 5 

371 

D 

6 3 

1i 

13 

9 

5 ° 

j 

DO v 

1 ^ 

7> 

59 

* 

915 

75 

170 7 I 

1748 

00 

27 

18819 

/ 

27 




OBRAS DE NUEVA CONSTRUCCION 


Estado núm. 12 . 


RECONSTITUCION del MURO CAIDO del MUELLE 


Gastos realizados directamente por el servicio 
Material recibido de almacenes . 
Trabajos ejecutados en talleres 
Draga núm. i . . 

Draga Priestman. . 
Vapor Destello . . 

Id. Jimena . . . 

Inyectadora núm. i.. 

Id. núm. 2.. 
Gánguiles .... 
Buzos con ayudantes 
bomba . . . 


Gastos real 
lizados en I 
los serví-' 
cios gene 
rales. . 


Trabajos! 
ejecutados] 
por el ma-¡ 
terial flo- 
tante . 




y peones 
TOTALES 


para 


la 


PERSONAL 






































Total de 







































personal 
por cada 
unidad de 







































material 







































flotante 

Total 





































que ha 

de personal 

Sobres- 

Capata- 

Carpin- 

Pintores. 

Canteros. 

Aserra- 

Herreros. 

Caldereros. 

Listeros. 

Guardas. 

Peones. 

Ajusta- 

Tornero. 

Patrones. 

Maquinis- 

Fogoneros. 

Marineros. 

Buzos. 

prestado 

por cada 

tante. 

ces. 


teros. 





dores. 











dores. 





tas. 








esta obra. 

concepto. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs 

Pts. 

Cs. 

Pts 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

1236 

09 

467 

5 ° 

893 

00 

42 

00 

5 

00 

53 

OO 

380 

92 

9° 2 ^55 

244 

OO 

1123 40 

5599,49 

> 


> 

> 

> 


> 


> 


I 39 I 

65 

> 



i> 

12338 

60 

» 


* 



» 

» 







» 

» 


1 

y 

> 


> 

» 

» 




> 

> 

> 


> 


> 


> 

> 

> 

» 

» 

» 

> 


)) 


I 

38 

> 

» 



y 


258 

44 

120 

55 

> 

> 

> 

» 

14 

20 

I 5 I 

55 

47 

76 

> 


> 

> 

» 

> 


» 

» 

> 

> 


593 

88 

> 


» 

» 

> 

» 

> 

y 

> 

)) 

» 




> 


> 

y 

» 


» 


> 

> 

> 
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796 

73 

483 

OO 

593 

5 ° 

2786 

57 

> 

» 

4659 

80 



> 


> 

» 

» 

» 

> 


y 

» 

» 

» 

> 


> 




> 


> 


> 

* 

» 

> 

342 

97 

3*3 

87 

220 

21 

872 

59 

> 


I 749 

64 



> 


> 


y 

y 

y 

» 
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2> 

» 

» 

> 

» 

> 

» 

> 

> 

> 

» 

> 

> 

» 

> 

> 
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45 

60 

49 

OO 

5 6 

76 

85 

80 

> 


237 

1 6; 



» 

> 


> 

» 

y 

y 

y 

y 

y 

y 

s 

y 

> 

» 

» 

» 

> 

» 


> 

> 


> 

> 

> 


y 

> 

> 

> 

> 

» 

> 

> 

> 

> 

> 

> 

> 

> 

» 

> 

> 

*34 

> 

70 

> 

I2 5 

84 

5 ° 

OO 

93 

> 

76 

> 

205 

> 

33 

> 


559 

84 

29! 

OO 

1 r 39 r 

80 

> 


» 


> 
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y 

» 

> 


> 


> 


> 


> 


> 


> 


> 

> 

> 

> 

> 


49 

38 

> 

» 

í 

> 

> 

» 

49 

38 



> 


> 


> 

» 

> 

s 



> 

» 


> 

> 

7 > 

» 

» 

> 


> 

•y 

> 

> 

> 

y 

> 


> 

» 

> 

3 > 

í 




> 




> 


y 


y 

y 



> 


> 


> 



» 

> 

> 

» 

> 

> 


> 

> 

> 

> 

> 

> 

> 


> 
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53 

4052 

53 
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1236.09 
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5 ° 
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38 
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00 

_ 5 : 

OO 

53 

OO 
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3 6 

1023 

IO 

244 OO 

ÍI23 4° 

5613 69 

i 5 L 

55 

47J76 

_J 3 2 ° 

OO 

1 10 4 | 7 5 

964123 

5341 
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4 o 5 2 J 5 3 
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24324 
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MATERIAL 























— 

— 

— 





■ "" 

— 













Material 
de hierro 


~~ 











~ 

— 



Material 









































en tubos 

















consumido 









































maestros 











Importe 

de 



Total 

por las uní- 







Mano de 

































winches, 











las certifi- 





dades 

de 

Tubos 

de 




de 

obras de 

















Indemni- 















volantes, 











caciones 



general 

de 

material 

hierro para 



Mano 

construc- 

















zación á la 















anillos 

V 











expedidas 




flotante 

en 

hinca y 

ex- 

Suplemen- 

obra de ex- 

ciónde 











Materia- 



Resto 

del 

viuda de un 















accesorios 





Impresos 





para pag:o 

Total de 

personal 

los serví- 

tracción 

de 

tos de hie- 

tracción y 

una caseta 

Madera 

Chapas de 

Mueblaje 

Toldos 



les para 



pago de la 

buzo que 





Clavazón 





Pintura y 



para hinca 





y efectos 

Saquillos 



del mate- 

material 

cios que ha 
prestado en 

pilotes 

rosca 

de 

rro fundido 
parapilotes 

limpieza 
del muro 

al servicio 
de estas 

pino 

de 

hierro y 

de la 

para som- 

Cordele- 

explos 

or 

Cementos 

caldera de 
una inyec- 

murió en 
este servi- 

Varios. 

Hierros y 

y torni- 

Carbón de 

Dinamita. 

efectos pa- 

Herra- 

de pilotes 
de rosca 

Material 

Aceite 

de 

de escrito- 

para 

Ferretería. 

rial metáli- 
co concur- 

por cada 

y material. 

esta obra. 

Mitschel. 

de rosca. 

caído. 

obras. 

r landes. 

zinc. 

caseta. 

bra. 

na. 


Breguet. 



tadoía. 

CÍO. 




aceros. 

llaje. 

fragua. 



ra pintar. 

mientas. 

M itschel. 

de vía. 

oliva. 

no. 


hormigón. 



sado. 


concepto. 



Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

Pts. 

Cs. 

» 

> 

299 

80 

1717 

65 

I25 

co 

182 

OO 

402 

10 

986 

1 3 

61 

25 

107 

82 

366 

5 ° 

350 

OO 

165 

48 

650 

OO 

2272 

5 ° 

31 

°5 
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y 

y 

y 

» 



y 


> 

y 
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> 

> 

y 

y 

y 

» 

» 

y 

» 

> 

> 
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3 6 

57237 
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69576 

24 
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> 

y 

y 


> 

> 

> 


> 

> 

> 


1 1 

40 

> 

» 

44 

67 
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y 
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80 
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66 
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95 

26 
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! 3 I 

20 

90 

OI 
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49 
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60 

00 

35 

21 

64 

10 
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00 
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> 
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9345 
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> 

» 
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> 

y 

» 

y 

y 

y 
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OO 

> 
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> 
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» 

y 
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1 1 

OO 
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12 

75 
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3 ° 
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CCNSERVACION Y AUXILIOS 

CONSERVACION DE MUEMiES 


Estado núm. 18 . 


PERSONAL 


MATERIAL 


Gastos realizados directamente por el servicio . . 

Materiales recibidos de almacenes . 
Trabajos ejecutados en talleres . . 

Draga Priestman núm. i 


Gastos realiza- 
dos en los ser- 
vicios genera- 
les ... 


Trabajos eje- 
cutados por el 
material flotan- j 
te. . . . 


Martinetes núms. i y 2 . . . 

Gánguiles como barcazas. . . 

Inyectadoras núms. 1 y 2. . . 

Embarcaciones menores . . . 

Buzos con sus ayud.. tes y peones 

Barcazas núm. 2 

TOTALES. . . 


Sobres- 
tante. 
Pts. Cs. 

Listero. 

rts. Cs. 

Capata- 

ces. 

Pts. Cs. 

Carpin- 
teros. 
Pts. Cs. 

Aserra- 
dores. 
Pts. Cs. 

Asenta- 
dores 
de vía. 
Pts. Cs. 

Canteros. 

Pts. Cs. 

Barrena- 
dores. 
Pts. Cs. 

Adoqui- 
nadores. 
Pts. Cs. 

Pintores. 

Pts. Cs. 

Albañi- 

les. 

Pts. Cs. 

Herreros. 

Pts. Cs. 

Guardas. 

Pts. Cs. 

Peones. 

Pts. Cs. 

Carreros. 

Pts. Cs. 

Ajusta- 
dores. 
Pts. Cs. 

Torneros 

Pts. Cs. 
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1699 78 

4866 27 

783 l 5 0 

1321 [43 

.413 84 

1335 30 

12838 77 

_L3° 

JL3 

169 72 

1 1 

88 


Caldere 
ros. 
Pts. C: 

Patrones. 

Pts. Cs. 

Buzos. 

Pts. Cs. 

Maqui- 
nistas. 
Pts. Cs. 

Fogone- 

ros. 

Pts. Cs. 

Marineros. 

Pts. Cs. 

Total 

de personal 
por cada 
unidad de 
material 
flotante que 
haprestado 
servicio. 

Pts. Cs. 

Total 

de 

personal 
por cada 
concepto 

Pts. Cs. 

Material 
consumi- 
do por las 
unida- 
des de 
material 
flotante 
en los 
servicios 
que han 
prestado. 

Pts. Cs. 

Adoqui- 

nes. 

Pts. Cs. 

Cal,arena 
y yeso 
para ado- 
quinado. 
Pts. Cs. 

Grava. 

Pts. Cs. 

Piedra 

para 

aligera- 

mientos 

del 

muelle. 
Pts. Cs. 

Travie- 

sas. 

Pts. Cs. 

Alqui- 
trán. 
Pts. Cs. 

Pinturas 
y efectos 
para 
pintar 
Pts. Cs. 

Carriles 
de acero. 
Pts. Cs. 

Efectos 

de 

ferretería. 
Pts. Cs. 

Anillos 
de hierro 
dulce 
para la 
baranda 
del 

muelle. 
Pts. Cs. 
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1060, 18 
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5 6 54 7 ° 
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14 

00 

496 14 

4557,46 

273 43 

358 05 
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Hierros y 
aceros. 

Pts. Cs. 

Cemento. 

Pts. Cs. 

Madera 
pino de 
Flandes. 
Pts Cs 

Clavazón 

y 

tornillaje. 
Pts Cs. 

Carrillos 
para 
embar- 
que de 
minera- 
les. 

Pts. Cs. 

Carreti- 
llas de 
mano. 
Pts. Cs. 

Manga 
de cuero 
y sus ac- 
cesorios. 

Pts. Cs. 

Varios. 

Pts. Cs. 

Herra- 
mientas. 
Pts. Cs. 

Corde- 
lería. 
Pts. Cs. 

Carbón 
de fragua. 
Pts. Cs. 

Aceite de 
oliva. 
Pts. Cs. 

Saquillos 
para hor- 
migón. 
Pts. Cs. 

Chapas 
de hierro. 
Pts. Cs. 

Totales de 
material 
por cada 
concepto. 

Pts. Cs. 

Total 

general de 
personal y 
material 
por todos 
conceptos. 
Pts. Cs. 
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CONSERVACIÓN Y AUXILIOS 

OBRAS DE MEJORA DE DA NAVEGACION 




Estado núxn. 14 


Gastos realizados directamente por el servicio 
Material recibido de almacenes 
Trabajos ejecutados en talleres 
Draga núm. i. 


Gastos realiza- 'Trabajos ejecu 
dos en los ser-( tados por el] 


vicios genera- 
les . . . 


material flo 
tante 


x 

2 

3 


Draga núm. 2. 

Vapor Destello 
Id. Jimena 
Id. Triana 
Id. Ligera. 

Martinete núm. 

Id. núm. 

Id. núm. 
Inyectadora núm 
Candray núm. i 
Id. núm. 2 
Id. núm. 3 
Id. núm. 4 
Id. núm. 5 
Gánguiles . 

Barcaza núm. i 
Buzos . . 

Embarcaciones menores 

TOTALES 
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PERSONAL 
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Sobres- 
tante. 
Pts. Cs. 

Capata- 

ces. 

Pts. Cs. 

Carpin- 
teros. 
Pts. Cs. 

Aserra- 
dores. 
Pts. Cs. 

Albañi- 

les. 

Pts. Cs. 

Guardas. 

Pts. Cs. 

Peones. 

Pts. Cs. 

Herreros. 

Pts. Cs. 

Ajustado- 

res. 

Pts. Cs. 

Torneros. 

Pts. Cs. 

Caldere- 

ros. 

Pts. Cs. 

Patrones. 

Pts. Cs. 

Marineros. 

Pts. Cs. 

Balseros. 

Pts. Cs. 

Maquinis- 

tas. 

Pts. Cs. 

Fogoneros 

Pts, Cs. 

Contra- 
maestre. 
Pts. Cs. 

Buzos. 

Pts. Cs. 

Total 

de personal 
porcada 

unidad de 
material 
flotante 
que ha 
prestado 
servicio. 
Pts. Cs. 

Total de 
personal 
por cada 
concepto. 
Pts. Cs. 
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Material 
consumido 
por las 
unidades 
de material 
flotante 
en los 
servicios 
prestados. 


Pts. 

Cs. 

3 

3 

3 


» 


521 

55 

3 I! 4 

75 

2971 

3i 

972 

27 

1565 

37 

60 

47 

744 

3° 


Ó2 


72 


04 


78 


78 

3 
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Alambre 
galvani- 
zado. 
Pts. Cs. 


3228 

14201 

s 


49 


10087162 17429174 


Clavos 
gitanos. 
Pts. Cs. 


793 

8437 


20 

65 


..9 2 3°: 85 


Pilotesro- 
llizos. 
Pts. Cs. 


3984 

30694 


5° 

°7 


34678 57 


Ramaje 
para sal- 
chichones. 
Pts. Cs. 


*474 

3 

3 


80 


1474] 8c 


Mano de 
obra de 
salchi. 
chones. 
Pts. Cs. 


187 

3 

3 


50 


187 5° 


Empalme 
labra y 
embarque 
depilotes. 
Pts. Cs. 


395 70 

» » 


395 7 o 


Cordele- 

ría. 

Pts. Cs 


9 

275 


00 

51 

3 


>84: 5 : 


Machetes 
para los 
guardas. 
Pts. Cs. 


385 


00 


Madera 
pino de 
Flandes. 
Pts. Cs. 


532 

120 


73 

78 


. 3 ^ 5 ] 00 


153 i 51 


Vatios. 
Pts. Cs. 


54 

1463 

92 


25 

55 

81 


ióío 61 


Herra- 
mientas. 
Pts. Cs 


1082 

3 


3 

10 

2 5 


1085 í 35 


Efectos 
navales. 
Pts. Cs. 


3 

530 


3 

84 


.5.3.9 i 84 


Azuches 
para 
pilotes. 
Pts. Cs. 


3 

545 

3 


60 


Clavazón 
y torni- 
llaje. 
Pts. Cs 


3 

II 25 

26 


3 

36 

°5 


545 60-11 51:41 


Aceite de 
oliva. 
Pts. Cs. 


24 

3 


» 

49 

3 


14 i 49 


Efectos 
de ferre- 
tería. 
Pts. Cs. 


» 

64 

3 


31 

3 


64 ' 3 j 


Cadenas. 
Pts. Cs. 


3 

735 

48 


» 

99 

64 


Pinturas 
y efectos 
para 
pintar. 
Pts. Cs. 
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.78463 
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59 

71 


S ll 3 ° 


Alambre 
para 
vallas. 
Pts. Cs. 


3 
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3 


77 
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2 7.° 5 77 


Alcayatas 
para 
vallas. 
Pts. Cs. 


3 

277 


36 

3 


1 . 77 1 3.6 


Palos, 
latas é 
hincos. 
Pts. Cs. 


> » 
798! 75 
> 1 » 


Hierros 
y aceros. 
Pts. Cs. 


3 

3 

557 


> 

42 


7 98 ¡75) 5 57 42 


Piezas 
de hierro 
fundido. 
Pts. Cs. 


3 

3 

245 


6l 


2 . 45 1 61 


Total 
de material 
por cada 
concepto. 


Pts. 

Cs. 

11045 

17 

63127 

97 

980 

49 


10087 


62 


85241 25 


Total 

general por 
personal 
y material. 
Pts. Cs. 


108900 6l 
63127 97 
2284 31 


33395 T 7 


207708 ;o6 
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general de 

personal 

y material. 

Pts. Cs. 
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CO \D <N 

vo LO ro 
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Total 

de material 

por cada 

concepto. 

Pts. Cs. 

8i 

oo 

M 

00 

Os C> 

3 O 

tO M js 

3 

00 

0* 

LO 

►H 

Material 

consumido 

por las uni- 

dades de 
material 

flotante 

que han 

prestado' 

servicio. 

Pts. Cs. 
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N h c\ M 00 O 
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Total de 

personal 
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concepto. 
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Estado núm. ltí 


Gastos realizados directamente por el servicio . 

i Material recibido de almacenes . 
i Trabajos ejecutados en talleres . 

Gastos realiza- 1 _ . 1 Martinete núm. i 

dos en los ser- 'Trabajos ejecu 1 yd núm 2 
vicios genera- 1 tado s por el i nyec tadora núm. I . 

es f material flo- Buzos 

' tante . . .[ Embarcaciones menores 

TOTALES 


CONSERVACIÓN Y AUXILIOS 

MARGENES Y ESPIGONES PARA DESGARGA DE MINERALES 


PERSONAL 


Capata- 

ces. 

Pts. Cs. 

Carpinte- 
ros y 
pintores. 
Pts. Cs. 

Aserra- 
dores. 
Pts. Cs. 

r 

Guardas. 

Pts. Cs. 

Canteros. 

Pts. Cs. 

Listeros. 

__Pts. Cs. 

Carreros. 

Pts. Cs. 

Buzos. 

Pts. Cs. 

Peones. 

Pts. Cs. 

Herreros. 

Pts. Cs. 

Ajusta- 
dores. 
Pts. Cs. 

Torne- 

ros. 

Pts. Cs. 

Caldere- 

ros. 

Pts. Cs. 

Patrones. 

Pts. Cs. 

Maqui- 
nistas. 
Pts. Cs. 

Fogone- 

ros. 

Pts. Cs. 

Marine- 

ros. 

Pts. Cs. 

Total de 
personal 
por cada 
unidad de 
material 
flotante 
que ha 
presta- 
do servi- 
cio. 

Pts. Cs. 

547 

5 ° 

7 I 20 

36 

816 

75 

613 

74 

5 

OO 

13° 

5 ° 

3 1 

5 o 

» 

» 

153 o8 

12 



» 



• )) 


V> 

)) 

» 

Ti 

r> 

)) 

y> 

2588 

25 

» 





» 



» 



» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 



» 

» 

» 

)) 


\) 

)> 

)) 

b 

» 



v> 


1) 

I I 

00 




» 

» 




7> 

» 

» 

» 

4 i 

75 

463 

13 

104 

94 

18 

93 

45 

73 

» 


i) 

)) 

y) 

)■> 

)T 

í) 

5) 

» 


* 


» 

* 

» 




» 



D 


» 

» 


» 

» 


» 

» 

» 

» 

)) 

» 

3 

25 

3 

7 5 

y 

» 

7 

20 

14 

20 

» 

» 


» 



» 


s 



» 




» 

» 


» 

» 


» 

» 

» 

D 

» 

6 

5 ° 

8 

5 o 

4 

80 

19 

20 

39 

00 

» 

» 


■» 

2> 

» 

» 


» 


» 


» 


D 

> 


» 

» 


» 


T> 

» 

T) 

» 



7 

co 

n 

y) 

16 

20 

23 

7 °, 

» 


» 


» 


» 

» 


T> 



» 

» 

25 

60 

» 

» 

> 

« 


t> 

» 

» 

f) 

>1 


» 

)T 

)) 


» 

)) 

í) 

25 

6o\ 

» 

» 

» 

» 

y> 

» 

» 

» I 

i 

» 

» 

» 

» 

» 



» 

» 





» 

í) 

í) 

» 


í> 

)) 

* 


w 

26 r 

5 ° 

261 

5 ° 

546 5 ° 

7 13 1 

3 6 

8 t 6 f 75 

613M 

5 ^ 

OO 

130 

50 

-31 

5 ° 

____ 2 5 

60 

15349 i 8 7 

_ 4 6 3 Í.i 3 

1 °4 j 94 

18I93 

45 73 

9'75 

19 

75 

4 

80 

2892 

35 

— 

— r- 


Total 
general 
de personal 
por cada 
concepto. 
Pts. Cs. 


27161 

» 

685 

3 6 4 


72 

V 

48 


material 


Material 
consu- 
mido por 
el mate- 
rial 

flotante 
que ha 
prestado 
servicio. 
Pts. Cs. 


■i 


\ lx 7 


00 


28211 20 


Madera de 
pino. 
Pts. Cs. 


16931 

4197 


5 °t 

46^ 


118 96 


81 

45 


2 112 


' 9 l 26 


Alquitrán 

y 

creosota. 
Pts. Cs. 


490 

17 


OO 

22 


507 22 


Alquiler 
de vago- 
nes para 
movi- 
miento de 
tierras 
Pts. Cs. 


96 

» 


OO 

)1 


96100 


Varios. 
Pts. Cs. 


68 

53 8 

76 


OO 

40 

°4 


_682j4 4 


Hierros 
y aceros. 
Pts. Cs, 


r> 

45 

393 


n 

67 

51 


-439 


18 


Herra- 
mientas. 
Pts. Cs, 


I 3 2 3 4 8 


T323¡48 


Clavazón y 
tornillaje. 
Pts. Cs. 


Pinturas 
y efectos 
para 
pintar. 
Pts .Cs. 


Aceite 
de oliva. 
Pts. Cs. 


Material 
de carre- 
tillas. 
Pts. Cs. 


Caseta de 
madera 
para el 
servicio. 
Pts. Cs. 


Chapas 
de zinc. 
Pts. Cs 




Chapa de 
palastro 
Pts. Cs. 


Clavos 
gitanos. 
Pts. Cs. 


Efectos 
de ferre- 
tería. 
Pts. Cs. 


Viguetas 
de hierro. 
Pts. Cs 


Carbón 
de fragua 

Pts. Cs 



Total 

de material 
por cada 
concepto. 
Pts. Cs. 

19349 

61 

10052 

70 

494 

54 

itk 

96 

3 OOI 5 

¡81 


Total 
general de 
personal y 
material. 
Pts. Cs. 


46511 

10032 

1180 

482 


33 

70 

02 

96 


58227I01 


Estado núm. 17 . 


CONSERVACION Y AUXILIO 

REPARACION DE LOS EDIFI CIOS DE TALLERES, ALMA CENES Y 


OTROS 


Gastos realizados directamente por e l se rvicio, 


PERSONAL 


Apareja- 
dores. 
Pts. Cs 


2 95 


00 


Albafii- 

les. 

Pts. Cs. 


2382 00 


Carpinte- 

ros. 

Pts. Cs. 


1460 


Peones. 
Fts. Cs 


oo_48i6 55 420 


Caballe- 
rías. 
Pts. Cs 


OO 


Total de 
personal 
Pts. Cs. 


93.73 ¡55 9167 


MATERIAL 


Materia- 
les de 

construc- 
ción, ca- 
les, are- 
nas, la- 
drillos, 
te jas, etc. 
Pts. Cs. 


94 


Efectos 
de ferre- 
tería. 
Pts. Cs. 


lol 


5 ° 


Material 

dehierro, 

columnas 

rejas, 

cancelas 

ycanales. 

Pts. Cs. 


1070 


00 


Madera 
de pino. 
Pts Cs. 


241 7Í85! 5 1 


Cordele- 

ría. 

Pts. Cs, 


38 



Pintura. 
Pts. Cs. 


1 6 .33 93 


Herra- 
mientas. 
Pts. Cs. 


3 Á 


OO 


Puertas 

de 

cristales. 

PtsACs. 


6 3 ° 


OO 


Varios. 
Pts. Cs. 


140 


70 


Total de 
material. 
p ts. Cs, 


5999 


3 .? 


Total de 
perSüb» 1 

y material. 

Pts. Cs. 

2 5372 I 8 $ 


Estado núm. 18 . 


SERVICIOS ESPECIALES 

MOVIMIENTO Y MANIOBRAS DE VAGONES ENTRE EL MUELLE 

V T A Q Pom a 


Gastos cargados directamente en cuenta del servicio 
Material recibido de almacenes • • 


Y LAS ESTACIONES 


Nómina 
del jefe 
del 

servicio. 
Pts. Cs. 

Capata- 

ces. 

Pts. Cs. 

Guarda- 
agujas. 
Pts. Cs. 

Horas 
extra- 
ordina- 
rias al 
maqui- 
nista de 
M. Z. A. 
en Ene- 
ro (1). 
Pts. Cs. 

Horas 
extraor- 
dinarias 
al fogo- 
nero de 
M. Z. A. 
en Ene- 
ro (1). 
Pts. Cs 

Agentes 
de reco- 
rrido. 
Pts. Cs 

I5OO 

4 * 

00 

1254 

s 

00 

» 

1575 

y> 

3 ° 

» 

127 

2» 

OO 

Ó2 

» 

00 

i 

417 

5 ° 

I5oo|oo 

1254 00 

L575I30 

127 ¡00 

62 1 » 

417 

5.0 


Mozos, 
pts. Cs. 



Guarda- 

barreras. 

Pts. Cs. 


1 5 1 00 


Uli 


00 


Total de 
persona' 
Pts. Cs. 


6842 


00 


6842 1 00 


material 

Varios. 

Pts. Cs. 

Efectos 
de escri- 
torio. 
Pts. Cs. 

Aceite de 
oliva. 
Pts. Cs. 

Algodón. 

Pts. Cs. 

Sebo 
fundido. 
Pts. Cs. 

Total de 
material 
por cada 
concepto. 
Pts Cs. 

1 

o 

22 

00 

52 

I 

28 

75 

3 ° 

58 

» 

80 

» 

5 

60 

1 

94 

4 

117 

75 

16 

T. 5 T 5 L 

3 °í °5 

,s 8 | 3 o 

5 . 1 60 

1 ¡94 

121J91 


Total 
general 
de personal 
y material. 
Pts. Cs. 


6846] 75 
1 1 7 1 1 6 


6963192 


(1) Locomotora alquilada á M. A. en el mes de Enero. 





SERVICIOS ESPECIALES 

GOMISARIA DEL PUERTO 




Gastos cargados directamente en cta. del servic, 
Gastos justificados en cta. de almacenes . . . 

TOTALES. . . . 


¡PEZEeSOTTMAIIL 


Nómina 

del 

jefe del 
servicio. 
Pts. Cs. 


1749 

■» 


96 


*749196 


Guarda- 
muelles. 
Pts. Cs. 


33 o6 


00 

» 


3306 00 


Barren- 
deros. 
Pts. Cs. 


2125 


OO 


2125 OQ 


Carreros. 
Pts. Cs. 


205 


5 ° 


.205150 


Total de 
personal. 
Pts. Cs. 


7386 


46 


7386 46 


MATERIAL 


Efectos 
de escri- 
torio. 
Pts. Cs. 


74 


5 ° 


74 1 5 ° 


Varios. 
Escobas 
de brezo. 
Pts. Cs. 


96 


0^6 


Total de 
material 
por cada 
concepto. 

Pts. Cs. 


74 

o 


5 ° 

96 


75 46 




Total 
general 
de per- 
sonal y 
material 
Pts. Cs 


7460 

o 


96 

96 


746XI92 


Estado núm. 20. 


SERVICIOS ESPECIALES 

SERVICIO TELEFONICO 












PERSONAL 


— 


\ 


.. . 

- 




" 








MATERIAL 








Total 
general 
de per- 
sonal y 
material . 
Pts. Cs. 

Nómina 

del 

jefe del 
servicio. 
Pts. Cs. 

Celado- 

res. 

Pts. Cs. 

Peones. 

Pts. Cs. 

Telefo- 
nistas. 
Pts. Cs. 

1 

Carpinte- 

ros. 

Pts. Cs. 

1 forreros. 

Pts. Cs. 

Ajusta- 
dores. 
Pts. Cs. 

Patrones. 

Pts. Cs. 

Maqui- 
nista. 
Pts. Cs. 

Marinero. 

Pts. Cs. 

Total de 
personal 
por cada 
unidad de 
material 
flotante 
que ha 
prestado 
servicio. 
Pts. Cs. 

Total 

de 

personal 
por cada 
concepto 
Pts. Cs. 

Material 
-consumi- 
do por las 
unida- 
des de 
material 
flotante 
que han 
prestado 
servicio. 
Pts. Cs. 

Efectos 
de telefo- 
no, apa- 
ratos, pi- 
las, alam- 
bre, tim- 
bres, 
transmi- 
t ¡dores, 
etc. 

Pts. Cs. 

Herra- 
mientas. 
Pts. Cs. 

Clavazón 

y 

tornillaje. 
Pts. Cs. 

Cobre en 
plancha. 
Pts. Cs. 

Pilotes 
pino país. 
Pts. Cs. 

Alambre 
galvani- 
zado. 
Pts. Cs. 

Corde- 
lería. 
Pts. Cs. 

Efectos 
de escri- 
torio. 
Pts. Cs. 

Amo- 
niaco. 
Pts. Cs. 

Varios. 

Pts. Cs. 

Total de 
material 
por cada 
concepto. 

Pts. Cs. 

Gastos cargados directamente en cta. del servic. 

999 

96 

567 

5 ° 

566 

00 

340 

00 


» 

» 


» 


» 


» 



i 

» 


2473 

46 

» 

» 

1 

634 75 

3 * 

5 o 

» 



» 

» l > 



» V 

* 


» : » 

» 

> 

666 

25 

3 X 39 

7 1 

Id. justificados en cuenta de almacenes . . . 





¡> 


» 

» 




» 

» 

» 



» 

» 

» 

» 

7 > 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

15 

08 

6 

17 

64 

40 

264:00 

4 

50 

1 5 ° 


33 

25 92 

12 

60 

407 

5 ° 

407 

5 ° 

Id. id. en id. de talleres 


» 


» 

» 


» 

» 

6 

00 

6 

87 

0 

60 


j 

» 




» 


13 

47 


» 


» 

» 



» 


» 

» » 


» 


» 

» 

> » 



» 

» 

*3 

47 

Id. id. en id. de materia! flotante por 
















































servicios prestados por el vapor Triaría. 

» 

» 





» 


» 

» 




» 

8 

60 

9 

5 ° 

3 

75 

2 1 

85 | „ 

85 

29 

> 8 i . 


» 


i 

» 


» 


> 


» » 




» 

» 

» 

» 

72 

98 

Id. id. id. Ligera . 

» 



» 


» 

» 

» 




» 


» 

4 

5 ° 

6 

00 

1 

5 ° 

12 

00 



9 35 















1 







TOTALES. . . . 

999 .96 

567 {. 5 ° 

566)00 

340 

00 

6 

00 

«lü. 

O 

60 

*3 

10 

*5 5 ° 

5 

25 


2520I78 

39 |i 3 

634 

75 

46I58 

6 

*7 

64)40 

264)00 

4 

ST 

ligo 

x 3 1 . 33 ' 25)92 

12 

60 

1 1 1 2 

88 

3633)66 


* 









MOVIMIENTO ECONÓMICO DE LA JUNTA 


EN EL EJERCICIO DE 1895 Á 1896 


CUENTA GB 


NEKAU DE 



Pesetas 

a. 

Pesetas 

a. 


Pesetas 

Cs. 

Pesetas 

Cs. 

Existencia del ejercicio anterior 



55-335 

19 

Pagado por nóminas del personal facultativo 

16.836 

35 



Cobrado por subvención del Estado para las obras de desagüe y 





Id. por obras de Conservación 

259-779 

33 



navegación del Guadalquivir, s/ certificación 

566.775 

» 



Id. por las de la corta de la isla Hernando 

7.044 

25 



Id. por la del Comercio para la prosecución de las obras del 





Id. por las de reconstrucción del muro caído 

91-057 

90 



Puerto s/ certificación 

843.832 

» 

1.410,607 

» 

Id. por las de ampliación del muelle para embarque de minerales 

30.330 

75 

405.049 

13 

Id. por el impuesto del 50 por 100 sobre descarga con destino 





Id. por obras de nueva construcción 

35-472 

03 



á la ejecución de las obras, s/ certificación 



97.626 

05 

Id. por servicios y gastos generales 

344.982 

65 



Id. por auxilios prestados á embarcaciones, s/ certificado- 





Id. por conservación y auxilios 

239.636 

46 



nes 



2.191 

97 

Id. por servicios especiales 

17-447 

42 

637-538 

56 

Id. por aprovechamiento de las márgenes de la ría, s/ certifi- 





Id. al contratista del material de hierro, grupo A., por el sumi- 





cación 



6.748 

69 

nistrado para el muelle metálico 

33-233 

20 



Id. por reintegro de la Sociedad «Chantiers Conrad», construc- 





Id. al id., del id., grupos a. b. c. d. por el suministro para el en- 





tora de cinco gánguiles para estas obras, por anticipo, pa- 





tramado del muelle dicho 

53.682 

22 

86.915 

42 

go á la Hacienda de Derechos Reales, s/ trasmisión de 





id. á la Sociedad «Arsenal Civil de Barcelona», constructora de 





bienes, s/ certificación 

4.610 

94 



una excavadora de vapor, i.° y 2.0 plazo 

34.142 

» 



Id. de la Sociedad «Arsenal Civil de Barcelona», por derechos 





Id. á la Sociedad «Aurrera» de Bilbao, por dos locomotoras que 





otorgamiento, escritura, s/ construcción de una excava- 





forman parte del material móvil, para la corta Hernando . 

31.230 

» 



dora, s/ certificación 

220 

» 

4.830 

94 

Id. á la Sociedad «Chantiers Conrad» de Haarlem (Holanda), 










1 

por cinco gánguiles, con destino al material de dragar. 

207.492 

30 









Id. á los Sres. Kerr, Stuart y Compañía, de Eondres, por dos 











locomotas completas para el servicio de tracción del Puerto . 

77-357 

66 

350.221 

96 







Id. por la adquisición de terrenos para las obras de desviación 











de la corta Hernando 

» 

» 

10.781 

86 







Id. á la Hacienda por derechos de trasmisión de bienes á rein- 











tegrar por la Sociedad «Chantiers Conrad» 

» 

» 

4.610 

t 

» 







Id. por nóminas del personal de Secretaría 

10.144 

98 









Id. por id., de id., de la Delegación administrativa del Ministe- 











rio de Fomento 

4.999 

92 









Id. por id., del id., de pagaduría 

2.526 

50 









Id. por gastos generales 

1.227 

09 

18.898 

49 









I.514.OI6 

36 






Saldo en la caja general de Depósitos-Tesorería de Sevilla, para el 










ejercicio de 1896-97 

» 

» 

63-323 

48 


Igual pesetas. 

i -577 339 

84 


Igual pesetas 

• 

1 - 577-339 

84 


V.° B.° 


El Presidente, 



aína 


>mouo 




El Contador, 

M Je 


Coima 


Sevilla 28 de Jx dio de 1896 

El Vocal-Secretario, 












/ 

















GRÁFICO DE LAS AVENIDAS DEL OTOÑO DE 1895. 

Memoria de las Obras durante el año 1895 á 1896. 






Las alturas están referidas á la berma del cimiento 
del muelle. Para referirlas á la mínima bajamar, que coin- 
cide sensiblemente con el 0 del Instituto G-eográfico, es 
preciso agregar 0, m 66. 


Escalas 


Alturas 1 por 100. 
Tiempos 5 m m por llora. 






acPCOOPt*> nr 


Tráfico. 
















AÑO ECONÓMICO DE 1895 A 1896 
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M&t&ÁQ de tos Cinques entrados 
tjor de \o pu's ing Ceses, 


q saCidos en este puerto, con caCado 
durante eC año económico de 


ma- 


CALADO 


Fecha 
de entrada 
ó salida 

NOMBEE 

r . . 

Nacionali- 

dad 

Cargament. 

Proceden- 

cia 

ó destino 

Eslora 

Mcts. 

Metros 

Piés 

ingle- 

ses 

4 Julio 

(sal.) 

Lord Aberdeen. . 

Vapor inglés. 

Mineral h.° . 

Glascorv. . 

75 

5.25 

17 - 3 * 

6 

» 

(ent.) 

Cabo Ortegal.. . 

» 

español 

Carga general 

Bilbao. . 

78 

5,18 

17- » 

7 

T> 

(id.) 

Galea 

» 

» 

Madera . 

Borga. 

68 

4,88 

16- » 

9 

» 

(sal.) 

Dunmait. . 


inglés 

Mineral h.° . 

Bones. 

67 

4,88 

16- » 

1 1 

» 

(id.) 

Cabo Tortosa. . 

y> 

español 

Carga general 

Bilbao. . 

73 

5>°3 

i6-6‘ 

1 1 

» 

(id.) 

Macarena . 

» 

» 

Mineral h.° . 

Ayr. . 

67 

5.33 

17-6* 

14 

» 

(ent.) 

Cabo S. Antonio. 

» 


Carga general 

Marsella . 

77 

4,73 

1 5 ‘ 6 ‘ 


» 

(sal.) 

Inverleith . . 

» 

inglés 

Mineral h.° . 

Ayr . . 

69 

4,73 

15-6 1 

19 

» 

(ent.) 

Cabo Peñas. . . 

» 

español 

Carga general 

Bilbao. . 

77 

4,88 

16- » 

21 

» 

(id.) 

Otto 

Barca 

rusa. . 

Madera 

Abo. . . 

40 

4,88 

16- » 

23 

» 

(sal.) 

Emerald. . 

Vapor inglés. 

Mineral h.° . 

Ardrossan 

67 

5,25 

i 7 - 3 ‘ 

24 

» 

(id.) 

Herrera. . . . 

» 

español 

Id. y general 

Glasgow.. 


5,18 

17- » 

26 

» 

(id.) 

San ton a. . 

» 

inglés 

Mineral h 0 . 

Ayr . . 

64 

4,96 

i6-3‘ 

! 27 

» 

(ent.) 

Cabo Creux. . 

» 

español 

Carga general 

Marsella . 

78 

5,03 

i6-6‘ 

| 4 Agost,(sal.) 

Lord Roserbery . 

» 

inglés 

Mineral h 0 . 

Ayr . . 

72 

5-33 

1 7-6* 

7 

» 

(id.) 

Mardy 

» 

y> 

7 > » 

» • 

60 

4,88 

16- a 

7 

» 

(ent.) 

CaboS. Vicente.. 

» 

español 

Carga general 

Bilbao. . 

77 

4,88 

16- » 

9 

» 

(id.) 

Cabo Ortegal . 

» 

» 

» » 

Marsella . 

78 

4,88 

16- » 

10 


(sal.) 

Lord Aberdeen. . 

» 

inglés 

Mineral h.° . 

Glasgow.. 

75 

5>°3 

i6-6‘ 

10 

» 

(ent ) 

Macarena. . . 

» 

español 

Carbón. . 

Cardiff . 

67 

5,18 

17- » 

1 1 

» 

(sal.) 

Bravo. .... 

» 

» 

H.° y general 

Glasgow . 

70 

4,88 

16- » 

18 

» 

(id.) 

Cabo Trafalgar. . 

» 

y> 

Carga general 

Bilbao. . 

77 

4,88 

16 » 

21 

» 

(id.) 

Macarena . . . 

» 

i> 

Mineral h.° . 

Glasgow . 

67 

5 , 3 8 

17-8“ 

24 

» 

(ent.) 

Cabo Quejo. . . 

» 

» 

Carga general 

Marsella . 

77 

5,03 

i6-6‘ 

27 

» 

(sal) 

Mereddio. . 

y> 

inglés 

Mineral h.° . 

Glasgow . 

75 

5,18 

17- » 

28 

» 

(ent.) 

Eberstein. . . . 

» 

alemán 

Madera . 

Helsingfors 

7 i 

4,73 

15-6' 

3 ° 

» 

(sal.) 

Lord Ailsa. 

» 

inglés 

Minera! h.° . 

Ayr . . 

75 

5,°3 

i6-6‘ 

2 

Sept. 

(id.) 

Lionel . . . 

» 


» » . 

Boness . 

72 

4,88 

16- » 

6 

» 

(ent.) 

Cabo Roca 

» 

español 

Carga general 

Bilbao. . 

72 

4,88 

16- » 

8 

y> 

(id.) 

Montañés . 

» 

» 

» » . 

Amberes.. 

6 5 

5,i8 

17- » 

8 

» 

(sal.) 

Northcote . . . 

» 

inglés 

Mineral h.° . 

Glasgow . 

67 

5,18 

17- » 

10 


(ent.) 

Cabo Nao. 

» 

español 

Carga general 

Marsella . 

73 

4,96 

i 6 - 3 ‘ 

1 1 

» 

(sal.) 

Santona . 

7 > 

inglés 

Mineral h.° . 

Ayr . 

64 

4 , 9 6 

1 6-3* 

12 

y> 

(id.) 

Cabo Nao. 

» 

español 

Carga general 

Bilbao. . 

73 

5,25 

1 7 - 3 * 

17 

» 

(id.) 

Abermaed. 

» 

inglés 

Mineral h.° . 

Ayr . . 

69 

5,18 

,7- ,, 

20 

» 

(id.) 

Baracaldo.. 

» 

español 

» » 

Boness . 

70 

5>°3 

1 6-6' 

24 

y> 

(id.) 

Vascongada. 

y> 

inglés 

» y> 

Glasgow . 

77 

5,°3 

i6-6‘ 

1. 

°Oct. 

(id.) 

Macarena. . 

» 

español 

» » • 

Ayr . . 

67 

5 , 4 i 

17 - 9 * 

3 

» 

(id.) 

Bravo. . . . 

» 

» 

» y gral. 

Glasgow . 

70 

4,88 

16- » 

3 

» 

(ent.) 

Aker . . . . 

Barca noruega 

Madera. . 

Ornskolds. 

43 

4,88 

16- » 

5 

» 

(id.) 

Cabo Creux. . 

Vapor español 

Carga general 

Bilbao. . 

78 

5,°3 

i6-6‘ 

6 

» 

(id.) 

Tula . . 

Barca españ. 3 

Madera. . . 

Wasa.. . 

42 

4,96 

i6-3‘ 

7 

» 

(id.) 

Anna. . . 

» 

sueca. 

» . . 

Gefle. 

40 

5>°3 

i6-6‘ 

10 

» 

(sal.) 

Cabo Creux. . 

Vapor español 

Carga general 

Bilbao. . 

78 

5,10 

i6-9‘ 

10 

» 

(id.) 

Lo id Ailsa 


y> 

Mineral h.° . 

Ayr . . 

75 

5 , 10 

i6-9‘ 

18 

» 

(ent.) 

Cabo Ortegal. 

» 

» 

Carga general 

Bilbao. . 

78 

4,88 

16- » 

23 


(sal.) 

Calderón. . . 

» 

» 

Naranj. y gral. 

Dunkerque 

57 

4,88 

16- » 

26 

» 

(ent.) 

Eberstein. . . . 

» 

alemán 

Madera. . 

Borga.. . 

7 o 

4,88 

16- » 

2 Nov. 

(id) 

Isle of Elba. . 

» 

inglés 

Carbón. . . 

Newcastle 

6 5 

4,88 

16- » 

3 


(id.) 

Macarena . . 

» 

español 

» . 

Cardiff . 

67 

5,25 

1 7 - 3 * 

6 

h 

(id.) 

Abril . 

y> 

» 

Madera . 

Hunkswall 

74 

5,18 

17- * 

8 

» 

(sal.) 

Lord Ailsa. 

» 

inglés 

Mineral h.° . 

Troon. 

75 

5,18 

17- » 

13 

» 

(id.) 

El-Dorado. 

» 

» 

» y naranj. 

Ayr . 

80 

4,88 

16- » 

13 


(id.) 

Edith Hougli.. 

» 

y> 

Mineral cobre 

Goole. 

67 

5,18 

17- » 

14 

7 > 

(id.) 

Va congada. . . 


x> 

Mineral h.° . 

Glasgow . 

77 

5,33 

■7f 

1 19 

» 

(id.) 

Macarena. . . . 

» 

» 

» » • 

» , 

67 

3,33 

17-6* 


Fecha 
de entrada 
ó salida 

NOMBRE 

Nacionali- 

dad 

Cargament. 

Proceden- 

cia 

ó destino 

Eslora 

Mets. 

CAL 

Metros 

ADO 

Piés 

ingle- 

ses 

20 

Nov. (sal.) 

Lionel .... 

Vapor inglés. 

Mineral h 0 . 

Glasgow.. 

72 

5,10 

16-9' 

30 

» 

(id.) 

Abril. . . . . 

» 

español 

» » 

» 

74 

5-48 

18- » 

I. 

°Dic. 

(id. ) 

Cabo Ortegal. 

» 

» 

Carga general 

Bilbao 

78 

5-33 

1 7*6‘ 

2 


(id.) 

Lord Rosebery. . 

» 

inglés 

Mineral h.° . 

Ayr . . 

72 

5 > 4 i 

i 7 - 9 ‘ 

4 

» 

(id.) 

Constance. 

» 

» 

» » • 

» « 

70 

4.80 

i 5 - 9 ‘ 

7 

» 

(id.) 

Dake of Portland. 

» 

» 

» y> 

» 

76 

5.48 

1 8- » 

8 

D 

(ent.) 

Cabo Quejo. . 

» 

español 

Carga general 

Bilbao 

77 

5,18 

17- » 

9 

J) 

(sal.) 

Calderón. . 

» 

» 

» » 

Londres. . 

57 

4,88 

16 » 

9 

» 

(id.) 

Maitland. . . 

2> 

inglés 

)> » 

Goole. . 

7 i 

5,18 

17- » 

i° 

» 

(id.) 

Bravo 

» 

español 

» » 

Liverpool 

70 

5*°3 

i6-6‘ 

10 

» 

(>d.) 

Ahdeck. . . . 

T> 

inglés 

Mrl. h.° y nrj. 

Glasgow.. 

75 

5-33 

17-6' 

14 


(id.) 

Saint Fagans. 

f> 

» 

Mineral h.° . 

» 

76 

5-64 

i8-6‘ 

14 

» 

(ent ) 

Lindóla 

Barca noruega 

Madera. . 

Wiburgo.. 

40 

4-88 

16- » 

14 


(id.) 

Ciudad de Reus. . 

Vapor español 

Petróleo. . 

Alicante. . 

80 

5-03 

i6-6‘ 

15 

» 

(id.) 

Neptun. . . . 

Barca rusa. 

Madera 

hielsingfors 

45 

4,48 

16- » 

15 

» 

(sal.) 

Cabo Tortosa. . 

Vapor español 

Carga general 

Bilbao 

73 

5-48 

18- » 

18 

» 

(ent.) 

Africa. . 

Barca italiana 

Madera . 

Helsingfors 

45 

5-33 

1 7-6' 

20 


(sal.) 

Vascongada. . 

Vapor inglés 

Mineral h 0 . 

Glasgow.. 

77 

5 - 5 6 

i 8 - 3 ‘ 

24 

» 

(id.) 

Baracaldo.. . . 

» 

español 

» » • 

Ayr. . . 

70 

5>°3 

i6-6‘ 

30 

» 

(ent.) 

Cairnavon. . . 

» 

inglés 

Carbón. . . 

Newcastle 

76 

5-03 

i6-6‘ 

0 Enero 

(ent.) 

Cabo Ortegal. 

» 

español 

Carga general 

Bilbao 

78 

5-03 

i6-5‘ 

15 

» 

(sal.) 

Mereddio. . 

» 

inglés 

Mineral h.° . 

Ayr . . 

75 

5,18 

17- » 

21 


(ent.) 

Cabo Roca . 

» 

español 

Carga general 

Bilbao . 

72 

4.98 

i6-2‘ 

27 

» 

(sal.) 

Santurce, . . 

» 

inglés 

Mineral h.° . 

Air. . . 

77 

4-89 

16- i' 

28 

» 

(id.) 

Saxon Briton.. 

» 

» 

J> » 

Boness. . 

76 

4,96 

ió-3‘ 

3 ° 

» 

(id.) 

Prímula. . 

» 

» 

» » 

» • 

70 

5-03 

i6-6‘ 

31 


(id.) 

Cumbrian.. 

» 

» 

» » 

» 

74 

5 -o 3 

i6-6‘ 

3 1 

» 

(id.) 

Alcester . . 

» 

» 

» » • 

Glasgow . 

80 

5 > 5 6 

i 8 - 3 ‘ 

1. 

°Feb. 

(ent.) 

Regina. 

Barca rusa. 

Madera . . 

Borga. . 

50 

4-95 

16-2 1 

13 


(id.) 

Cabo S. Antonio. 

Vapor español 

Carga general 

Marsella.. 

77 

4-95 

I 6 - 2 ' 

13 

» 

(sal.) 

Radnor. 

» 

inglés 

Mineral h.° . 

Ayr . . 

72 

5.18 

I y- » 

16 


(ent.) 

Macarena.. . . 
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de entrada 
j ó salida 

NOMBRE 
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■ — 

Cargament. 

Proceden- 

cia 

ó destino 

Eslora 

Mets. 

CAL 

Metros 
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ADO 

Pies 
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Boness. . 
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5.54 

i8 -2 [ 


Sevilla 30 de Junio de 1886 


c_ 


El Comisario del Tuerto, 
^)Zta/iuel oZan- Q ' fZtyue/. 


v.° B.° 

El Director Facultativo, 
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